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Vorwort

Teja TrUper,
Landschaftsarchitekt

Selten bekommt eine GroBstadt wie Libeck
die Chance, auszubrechen aus der Bautatig-
keit der vergangenen Jahrzehnte, die viel
weniger Unwirtlichkeit Gber die Landstriche
und Stadtrander gebracht hatte, wenn es
ein offentliches BewuBtsein fir die Bedeu-
tung des Bauens gegeben hatte.

In zweijdhriger Tatigkeit hat das Lubecker
Architekturforum, ein Zusammenschluf3
von Stadtplaner, Architekten, Landschafts-
architekten und Ingenieuren, eine solide
Plattform in dieser Stadt geschaffen, auf der
sich — Uber die professionelle Beteiligung
hinaus — viele Bewohner, Nutzer und andere
Interessierte fur Bauprojekte in der Region
Libeck engagieren kénnen.

Der Lubecker Architektur-Workshop
vom 19.-28. Juni 1998 auf der nordlichen
Wallhalbinsel unmittelbar am Rande der
LUbecker Altstadt mit Studenten aus Berlin,
Braunschweig, Hamburg und Lubeck unter
Beteiligung der Libecker Bauverwaltung
und der Liubecker Architektenschaft hat dies
nachhaltig unter Beweis gestellt.

Die ,,Roddenkoppel”, ein Industrieareal im
Lubecker Hafen, Ende des 19. Jahrhunderts
entstanden, gehort zu den éltesten Indu-
strie- und Hafengebieten in der Hansestadt.
Mit dem Workshop Uber die Roddenkoppel
wurde zum ersten Mal in dieser Stadt syste-
matisch daran gearbeitet, eine von der
Industrie verbrauchte Landschaft unter Be-
teiligung von Burgern und Nutzern nach
okologischen und &sthetischen Kriterien neu
zu gestalten, bevor private Verwertungsin-
teressen Stadt und Planer unter Zeitdruck
setzen.

Den Teilnehmern des Workshops ist es
gelungen, langjéhrigen Stadtbewohnern, ja
sogar Stadtverantwortlichen entscheidende
Merkmale, Potential und Chancen des Ortes
Roddenkoppel zu nennen, die bis dahin
nicht bewuBt gewesen sind.

An dieser Stelle sei noch einmal allen
Sponsoren gedankt, die das Projekt ,, Archi-
tektursommer Lubeck 1998" finanziell un-
terstltzt haben. Ohne die Hilfe der Lubecker
Bau- und Hafenwirtschaft ware dieser Work-
shop nicht realisierbar gewesen.



Damit die Erkenntnisse aus dem einwdchi-
gen Planungsprozef3 nicht verloren gehen
und nicht in Vergessenheit geraten, hat
das Lubecker Architekturforum mit Hilfe
der Possehl-Stiftung diese Dokumentation
herausgegeben.

Die Broschure enthdlt im Hauptteil die
Arbeiten der Studentengruppen aus Berlin,
Braunschweig, Hamburg und Lubeck.

Sie zeigt ihre Visionen und Planungsansatze
fur ein Stadtareal im Weichbild des Welt-
kulturerbes — mal als griine Oase, mal als
Hansemuseum. Neben den Planen zeigt die
Broschire aber auch Stimmungsbilder, die
wahrend des Workshops aufgenommen
wurden — ein vielfaltiges Kaleidoskop einer
arbeitsreichen Woche.

Eine geschichtliche Ruckschau auf das
Planungsgebiet, der aktuelle Einflihrungs-
vortrag von Prof. Kunibert Wachten und ein
Ausblik unseres Bausenators Dr. Volker Zahn
runden diese kleine Dokumentation ab.

Mit dieser Broschire fordern wir alle auf,
die in der Hansestadt Libeck in Politik,
Wirtschaft und Gesellschaft Verantwortung
tragen, sich an der Diskussion ,, 6ffentliches
BewuBtsein fur die Bedeutung des Bauens”
zu beteiligen, sich kritisch einzumischen und
sich dann konstruktiv einzubringen.

Diese Dokumentation des Lubecker Archi-
tektur-Workshops 1998 soll die Grundlagen
fur einen 6ffentlichen Dialog Uber das Pla-
nen und Bauen in der Hansestadt Lubeck
bilden.

Der Realitat, in der Sachzwange und
Verwertungsinteressen stadtische Verande-
rungen und Entwicklungen bestimmen,
setzt das Architekturforum Visionen entge-
gen, die ohne den Druck von Investoren
entwickelt werden. Nur wer vorbereitet ist,
kann Standorte sichern, auf die Stadtent-
wicklung einwirken und einen breit an-
gelegten, ¢ffentlichen Diskussionsprozel3
initileren.



Neue Stadt? -
Neue Aufgaben?

Prof. Kunibert Wachten

Ein Auftaktvortrag zum ,Libecker Architek-
tursommer 1998 wird ein Sttick kritische
Bilanz, Standortbestimmung fur den Stadte-
bau gegen Ende des 20. Jahrhunderts ver-
suchen mussen. Die ,SuBe” des Sommers
soll jedoch keine Spur von Verbitterung er-
fahren. Deshalb werden weniger die Ladie-
rungen der ,europaischen Stadt” und der
sinkenden EinfluB des Stadtebaus bedauert.
Vielmehr soll den ,neuen” Phdnomenen
teils fragend, teils feststellend und teilweise
erklarend nachgegangen werden.

Stadt ein Uberholter Entwurf?

Der franzosische Soziologe Alain Touraine

stellt auf einem KongreB Uber die Stadt Ber-
lin im Herbst 1995 die Frage, ob ,die Stadt”
ein Gberholter Entwurf sei? ,, Wir haben den
Eindruck in Stadten zu leben. ... Das ist eine
lllusion. Wir leben nicht in unseren Stadten.
Wir leben in den Stadten, die vor sehr langer
Zeit, vor vielen Jahrhunderten entstanden

sind und die im Begriff sind zu zerfallen. Auf
diese Weise profitieren wir noch, aber immer
weniger, von den Uberresten dieser alten

Formen der sozialen Organisation des Raums,
die man die ,Stadt” ... genannt hat. In vielen

Teilen der Welt gibt es diese Illusion oder
dieses historische Erbe praktisch nicht mehr.”

Die Frage nach der Zukunft des vertrau-
ten Modells der Stadt dréngt sich in den
letzten Jahren immer haufiger auf. Denn
welche Bedeutung hat noch der traditio-
nelle Stadtkern mit seinem vielfaltigen An-
gebot an , Orten” fur eine Gesellschaft,
die sich aufmacht, weltweit per Internet zu
kommunizieren, der virtuell zu jeder Zeit
Jideale” Welten und Partner zur Verfligung
stehen, deren politische Verantwortung
kaum noch lokalisierbar ist, weil man-wenn
Uberhaupt noch - dort wahlt, wo man
schlaft, und nicht an dem Ort, an dem man
seinem Beruf nachgeht, seine Freizeit ver-
bringt oder die kulturellen Angebote ge-
nieBt? Welche Rolle spielen noch die Stadt-
und Marktplatze, wenn Markte angesichts
anonymer und zunehmend weltweit orga-
nisierter Geld- und Glterstrome zu einem
sinnentleerten, rein dekorativen Ambiente
einer ,,Stadt” verkommt.

Vielleicht ist die sich ndhernde Jahrtau-
sendwende, die dazu antreibt, sich Uber die
Stadt der Zukunft oder Uber die Zukunft der
Stadt in dieser Zeit vermehrter als sonst



Gedanken zu machen. Sicherlich ist es aber
ganz unabhdngig von diesem besonderen
Datum in der heutigen Situation notwendig,
ein Stlck Bilanz zu ziehen und einen per-
spektivischen Blick nach Vorne zu werfen,
um angesichts veranderter Rahmenbedin-
gungen das Handlungsfeld des Stadtebaus
neu zu positionieren. Denn der Stadtebau
gerat derzeitig in der Praxis wie in der ,Leit-

bilddiskussion” zunehmend in die Sackgasse:

— Die Vorstellungen von der Stadt des 21.
Jahrhunderts sind noch wesentlich von den
Mustern der Stadt des 19. Jahrhunderts
gepragt.

— Den Auflésungstendenzen der Stadt und
der Zersiedlungswirklichkeit widmet sich der
Stadtebau nur zoégerlich und handelt, fast
wie geldhmt, wirkungslos.

— Auch die etablierten stadtebaulichen
Steuerungsinstrumente greifen nicht mehr
ausreichend, um die ausgegebenen Stadt-
entwicklungsziele auch tatsachlich umzuset-
zen.

— Das notwendige Denken in regionalen
MaBstaben verharrt schon seit langerer

Zeit in der Abstraktion oder es ist vollig
vertrocknet.

Lassen Sie mich holzschnittartig und plakativ
die derzeitgen Widerspriche benennen.
Denn wir tradumen von intakten, an alten
Bildern orientierten Stadten und Stadtker-
nen, wir sind uns der Notwendigkeit der
Bestandigkeit der Stadtstrukturen bewuft
und proklamieren deshalb die , nachhaltige
Stadt”. Wir bauen jedoch eine ,Stadt”, so-
fern sie diesen Begriff verdient, die unseren
Sehnslchten und Einsichten immer mehr
den Boden entzieht.

Die Realitat der Stadte und Agglomera-
tionen steht in einem krassen Gegensatz zu
dem ,Bild”, das man sich in der Politik und
auch in Fachkreisen von der Stadt macht.
An historischen Vorlagen orientierte Stadt-
vorstellungen haben immer weniger mit
der Wirklichkeit der Stadte zu tun. Wahrend
Diskussionen Utber die , Wiederkehr des
Stadtischen” oder tber die ,, neue Urbani-
tat” gefuhrt werden, wachsen die Stadte
in die Regionen hinaus und entwickeln sich
stetig immer , unstadtischer”, suburbaner.

Wir mussen daher folgende Veranderungen
konstatieren:

— Die Stadte haben sich verandert, sie
haben sich regionalisiert.

— Das Zusammenspiel und das Verhaltnis
von Kernen und Rand — sowie Zwischen-
zonen ist gleichgewichtig geworden.

— Die Lebensweisen sind suburbaner
geworden, weil die Angewiesenheit auf die
Kerne im Vollzug des Alltags gesunken ist.
— Die Erwartungen an die Stadt, an den
Ort, an dem man wohnt oder arbeitet oder
seine Freizeit verbringt, sind entmystifiziert
und pragmatisch geworden.

— Die Handlungsmaoglichkeiten fur den
Stadtebau sind deutlich gesunken.

Ob dies Kennzeichen einer neuen Stadt sind,
vermag ich heute nicht abschlieBend zu
beantworten. Deshalb ist der Vortragstitel
vorsichtshalber mit Fragezeichen versehen.
Sicherlich verbinde ich aber mit der
.Neuen Stadt” den normativen Anspruch,
dazu beizutragen, wieder an der Stadt fur
das ,, Stadtische” zu arbeiten und zu wirken.
Wenn die Stadt kein Gberholter Entwurf
sein soll, gilt es diese Arbeit aufzunehmen.



Dabei sind lllusionen und Realitatsverweige-
rungen abzustreifen und die Widersprtch-
lichkeiten zu reflektieren und zu verarbeiten.

Daftir muB man sich der Realitat stellen,
darf aber m. E. nicht den , Zustand nobilitie-
ren”, wie Michael Ménninger sagt.

Verwachsen der , Stadte”

In der Tat mussen wir feststellen, daB die
Idee und Realitat der europaischen Stadt in
diesem Jahrhundert ausgel®st im 19. Jahr-
hundert mit der Phase der Industrialisierung
grundsatzliche Veranderungen erfahren hat
— schleichend, aber wirkungsvoll. In dieser
Zeit wurde mit dem Bau von Industrieanla-
gen, Hafen, Bahnanlagen und Arbeitervor-
orten das Hinausdrangen der Stadt in die
Region eingeleitet. Und die Sogwirkung der
groBBen Stadte mit ihrem neuen Angebot an
Arbeitsplatzen hat auch die Schattenseiten
des stadtischen Lebens angezeigt: Menschen
lebten zusammengeballt in engsten Wohn-
verhaltnissen, soziale Konflikte waren vor-
programmiert. Das dichte Nebeneinander
von Wohn- und Arbeitsort 16ste gesundheit-
liche und stadthygienische Probleme aus.
Stadtleben wurde zum Stadtschock.

So ist es nicht verwunderlich, daB als
Reaktion auf den Stadtschock Visionen vom
Umbau der Stadte geboren wurden, die
eher stadtskeptischen bis stadtfeindlichen
Charakter hatten und haben. Wohnen und
Arbeiten und weitere Funktionen der Stadt
sollten getrennt werden. Fur gute Verknup-
fungen untereinander muBten leistungsfah-
ige Verkehrswege gebaut werden. Allseitige
,Offenheit” von Geb&uden wurde gefordert,
um gesunde Wohnverhaltnisse mit Licht,
Luft und Sonne zu garantieren. So baut
seit gut einem Jahrhundert die ,,moderne
Gesellschaft” keine Stadte mehr, allenfalls
Siedlungen — durchsetzt von Produktionsan-
lagen, Business-, Freizeit- und Einkaufscent-
ren und verknlpft mit Verkehrswegen.

Auf diese Art und Weise sind die Stadte
einer Wanderdine gleich immer weiter in
die Region hinausgewachsen. Kleinstadte
und GrofBstadte sind zu Agglomerations-
radumen verwachsen. Und auch die Dorfer
haben Siedlungskrusten angelegt, die oft-
mals ein Vielfaches der Flache der ehema-
ligen Dorfkerne ausmachen. Allein in den
letzten 40 Jahren hat sich die Siedlungs-
fldche verdoppelt. Wir brauchen derzeitig

in der Bundesrepublik Deutschland taglich
50 ha Bruttobauland, um allein die fast
unersattlichen Anforderungen an mehr
Wohnflache pro Kopf zu befriedigen. Der
FlachenfraB durch die ErschlieBung neuer
Gewerbegebiete erhoht den taglichen Bau-
landverbrauch in schon seit Jahren unver-
antwortlicher Weise.

Bereits heute kénnte der Gewerbebau-
landbedarf in der Bundesrepublik Deutsch-
land zu 125 % auf schon heute vorhande-
nen Brachflachen abgedeckt werden (lt.
Studie BfLR , Stadte der Zukunft”). Dabei
bleibt sogar unberticksichtigt, daB die durch-
schnittliche Grundstickausnutzung in Ge-
werbegebieten mit einer GeschoBflachen-
zahl von 0,3 der im Durchschnitt vorhande-
nen Dichte von freistehenden Einfamilien-
hausern entspricht.

Zersiedlung und damit auch Zerfall von
Stadten und Orten hat es in diesem Ausmal3
nie zuvor in der Geschichte der europdischen
Stadt gegeben. Wo auch immer man die
Siedlungsgebiete an den Randern der gro-
Ben und kleinen Stadte und zwischen ihnen
vorfindet, besitzen sie nichts Ortsspezifi-
sches mehr. Sie folgen vorgestanzten Be-
siedlungsmustern. Sie sind untereinander
austauschbar geworden. Sie verlieren ihre
Unverwechselbarkeit und ihr Profil. So
gleicht sich —von auBen betrachtet — Aachen
immer mehr Antwerpen an, Erfurt dhnelt
immer mehr Essen wie Lubeck und Leipzig
und auch Wuppertal und Wien sind in der
AuBenbetrachtung kaum noch zu unter-
scheiden. Erstaunlicherweise bleiben diese
Phanomene ihn der Offentlichkeit und den
Medien weitgehend von Kritik verschont.
Diese Entwicklungen werden hingenommen.

Die Konsequenz dieses teils geplanten,
teils ungeplanten Verstadterungsprozesses
ist nicht nur ein stadtkulturelles, sondern
auch ein 6kologisches, 6konomisches und
soziales Debakel gleichermalen: anhalten-
der Ressourcenverbrauch trotz Riickgang
der Bedarfstrager, flachenfressende Sied-
lungsausdehnung, weiterer Verlust von
stadtnahen Erholungs- und ¢kologischen
Ausgleichsraumen, zunehmende Entfernung
der Standorte fur Betriebe und Wohnungen
von den Kernstddten, soziale Entmischung
und erhohte Autoabhangigkeit.



Karl Ganser sagt dazu pragnant: , Wir wis-
sen das und wollen es nicht wahrhaben und
sprechen deshalb noch immer von ,, Stadt”,
als ob es das noch gébe: innerhalb der
Mauern die Stadt und drauBen das Land. In
Wirklichkeit sind mehr oder weniger grof3e
Agglomerationen entstanden, in denen das,
was einmal Stadt war und das, was einmal
Land war, allenfalls noch 5% der Flache aus-
machen. Das gilt zumindest fur die groBen
Agglomerationen. Weil es aber offenbar
schwer ist, von dieser harmonisch erschei-
nenden Ordnung der vorindustriellen Zeit
Abschied zu nehmen, machen wir daraus ein
Mythos. ... Wenn wir also Uber das Bauen
fur die Zukunft reden wollen, mussen wir
endlich die Realitatsverweigerung aufgeben.”

Will man das, keinen Quadratmeter
Flache mehr zu beanspruchen, der nicht
bereits besiedelt oder durch Bebauung be-
nutzt war, umsetzen, setzt dies den muh-
samen Weg der Aktivierung von belasteten
Flachen, von Brachen und auch von bislang
stigmatisierten Standorten mit komplizierten
Entwicklungshemmnissen voraus. Auf diesen
Arbeits-, Organisations- und Zeitaufwand
werden sich alle Akeure der Stadtentwick-
lung einstellen missen. Denn nur so kann
die Stadtentwicklung nach innen tatsachlich
konsequent verfolgt werden und den Zu-
stand von in der Praxis konterkarierten
programmatischen , Lippenbekenntnissen”
verlassen.

Letztendlich kann dies vereinfacht for-
muliert bedeuten, daB dort gebaut wird,
wo schon Stadt ist, mit dem Ziel Landschaft
dort zu erhalten, wo Landschaft ist. Pau-
schal kann dies fur alle solitaren Stadte
gelten. Im regional verwobenen Netz von
Stadten oder auch in sogenannten ,, .." 1&Bt
sich das Ziel zwar nicht auf diese plakative
Formel bringen, behalt aber als Perspektive
und als wichtige umweltpolitische Intention
seine Glltigkeit. Eine unverzichtbare Hand-
lungsoption muB deshalb das dramatische
Einddmmen des Flachenwachstums sein
oder wie es Axthelm-Hoffmann formuliert:
,Es geht um ein Mehr an Stadt und ein
Weniger an Flache.”

Gefahren fur die Stadtkerne
Die profillose Beliebigkeit und Austausch-
barkeit der Rand- und Zwischenzonen der
Stadte verformt aber offenbar auch das
Profil der stadtischen Kerne. Mittlerweile
sind viele Funktionen wie insbesondere das
Einkaufen, die friher bestimmend fur den
Stadtkern waren, nicht nur vor die Tore der
Stadt gewandert, sondern sie wuchern auch
in die Region und ziehen andere Einrichtun-
gen wie Freizeit- und Dienstleistungsange-
bote nach sich. Man achte lediglich auf die
landauf landab wie Pilze aus dem Boden
schieBenden Musicalhallen und Entertain-
ment-Center, die Hotels und Gaststatten
und wiederum themenbezogene Einkaufs-
gelegenheiten um sich scharen. Damit wird
den im Stadtkern zurtickgebliebenen Ein-
richtungen zunehmend der Boden stadti-
scher Vitalitat entzogen.

Tendenziell werden so die Innenstadte
okonomisch und sozial unattraktiver, sie
werden teilweise auch wieder unsicherer.
Der kleinteilige, ortliche Einzelhandel erodiert
rapide. Ladenlokale stehen leer. Und auch
ein Grof3teil der Arbeitsplatze verschwindet
ersatzlos aus den Stadtkernen und verlagert
sich an die Rander und in die Region.

In Frankreich beispielsweise liegt die
wirtschaftliche Wertschopfung zu 50% in
der Banlieu. Damit verdreht sich die in der
Geschichte mit der wirtschaftlichen Bedeu-
tung der Mérkte entstandene Abhangigkeit
vom Zentrum in eine Angewiesenheit auf
die Randbereiche. Dieses Bild der Entwick-
lung der Stadtkerne im Spiegel der Zersied-
lung mit all ihren Problemen ist ein wenig
Uberzeichnet. Nur so werden jedoch Stro-
mungen deutlich, die sich beinahe tberall
in Europa anbahnen oder abzeichnen.

Das , Gespenst der Nutzlosigkeit” geht
um in den europaischen Stadten. So for-
muliert Richard Sennett einen Trend, der
— sofern er apokalyptisch weitergedacht
wird — der europdischen Stadt das Schicksal
amerikanischer Stadte bescheren kénnte:
Der Stadtkern besteht dann aus Ansamm-
lungen von Buro- und Wohntirmen. Der
verbleibende nicht-private Raum dient dem
motorisierten Verkehr, der aus allen Him-
melsrichtungen zum Zentrum drangt und
dort seine Abstellflachen vorfindet. Das
Stadtleben ist in Shopping- und Vergnu-
gungs-Malls verlegt. Synthetische Welten
bieten die autofreie Nachbildung der Stadt

(inmitten eines riesigen Parkplatzes). Auf
Uberschaubarem Raum findet man nicht
nur die Dusseldorfer ,K6"”, sondern gleich
nebenan und witterungsgeschitzt auch
noch die Champs-Elysées, den Kurfrsten-
damm und die Frankfurter Zeil. Und ganz
unbemerkt stellen die Einkdufer selbst die
fehlenden Stadtbewohner dar, als waren
sie Statisten einer ,riesigen” Inszenierung.

Die Stadtkerne werden nicht nur durch
den Verlust wichtiger Nutzungen an die
Region mit dortiger Imitation von stadti-
schem Leben, sondern auch durch eine Art
JAusverkauf” der zentralen Lagen selbst
ausgezehrt. Denn oftmals wird der 6ffentli-
che Raum als erlebnis- und umsatzsteigern-
des Ambiente preisgegeben, um mit den
bequem erreichbaren und behaglichen Imi-
tationen , lebendiger” Stadtkerne mit ihren
EinkaufsstraBen und Platzen , over-designed”
und Uberinszeniert und mit der Zeit genauso
kulissenhaft und hohl wie die synthetischen
Welten vor den Toren der Stadt. Diese Ten-
denzen werden verstartk durch die neuen
Eigentimer der Innenstadte. Anonyme Ka-
pitalgesellschaften, in aller Regel Bankkon-
sortien und Versicherungsfonds haben das
Sagen. Sie Uben keine langfristig wirksame
lokale Verantwortung aus, sondern wollen
lediglich so kurzfristig wie méglich Rendite-
erwartungen realisieren. Daflr machen
sie sich das offentliche Gut der Stadt, den
offentlichen Raum wie eine ,gute Stube”
zu nutze. Das Stadtische mit sozialer Viel-
falt, Fremdartigkeit und kultureller Offenheit
ist dabei beileibe nicht einschrankungslos
willkommen. Mit diskreter Kontrolle des
offentlichen Raums werden alle ausge-
grenzt, die unerwinscht sind. Erwinscht
sind lediglich die guten Kauferschichten.
Zum Wesen zumindest europaischer Urba-
nitat gehort jedoch die Freiheit des stadti-
schen Raums.

Als Strategie wird es entscheidend sein,
die Rolle der alten Kerne im Konzert der
anderen, auch neuen Teile der Stadt zu Uber-
denken und die Stadtkerne von der ,Hypo-
thek” Uberzogener wirtschaftlicher Ertrags-
erwartungen zu befreien. Kulturelle und
soziale Angebote der Stadt kédnnen sich
ohnehin dort besser entfalten, wo sie nicht
einer ausschlieBlich fur den Kommerz insze-
nierten Umwelt ausgesetzt sind.



Dies wird dann madglich, wenn die wirt-
schaftlichen und grundsttickstechnischen
Voraussetzungen in den Stadtkernen ihrer
neuen Rolle entsprechen. Dies bedeutet,
daB es gelingen muB, in Hinblick auf eine
langfristige Stabilitat die Grundstuickspreis-
und Mietpreiserwartungen zu reduzieren
und in den zentralen Lagen mietpreisdamp-
fend zu wirken, um Erosion, Fluktuation
und Leerstand und um letztlich auch das
derzeit hohe MaR an Beliebigkeit und Mit-
telmaBigkeit des Bauens zu verhindern.
Dafur mussen die Stadte und die groBen
Liegenschaftseigentiimer beim Verkauf ihrer
eigenen Liegenschaften beispielgebend und
maBstabsetzend vorangehen.

Wandel der Lebensstile
Auch die Lebensstile der Stadtbewohner
und ihre Anforderungen an die Stadt mit
ihrem 6ffentlichen Raum und ihren spezifi-
schen Orten haben sich im Verlauf dieses
Jahrhunderts erheblich verandert und sind
in einem weiteren Wandel.

Fast jeder Haushalt besitzt heute minde-
stens ein Auto. Dem hohen Mobilisierungs-
grad sind nicht nur viele Platze und StraBen
zum Opfer gefallen. In der Geschichte der
europaischen Stadt ist in den letzten Jahr-
zehnten durch das Auto auch eine so groBe
individuelle , Bewegungsfreiheit” erreicht
worden, die die Stadtbewohner ,,scheinbar
unabhdngig macht vom Zusammenleben
in der Stadt auf engstem Raum”. Derzeitig
wachsen die Mobilitatsanspriche mit stei-
gendem Wohlstand noch an. Der Zwang
zur Mobilitat wird sogar noch durch das
Wuchern der Stadte in die Regionen und
das Auszehren der Stadtkerne vergroBert.
Die Agglomerationen provozieren ein hohes
Mal an Zwangsmobilitat.

Steigende individuelle Entfaltungsspiel-
radume fuhren offenbar zum Verlust an Urba-
nitat und an Bedeutung des 6ffentlichen
Raumes. Die Dichte stadtischen Lebens im
offentlichen Raum und die Vielfalt einer
Stadt, wie sie beispielsweise verbunden
werden mit den Bildern der europdischen
Stadt des spaten 18. Jahrhunderts und der
ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts, muB
auch als Kehrseite viel zu enger Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse betrachtet werden.

So ist selbstverstandlich der Fortschritt ver-
besserter Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
in vielerlei Hinsicht ambivalent, weil in dem
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Mafe, in dem sich der individuelle Wohl-
stand verbessert, der 6ffenliche Raum als
erweiterter Lebensraum, quasi als ,, AuB3en-
haus”, funktional UberflUssig wird. Allein

in der Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg ist
die durchschnittliche Wohnflache pro Kopf
von 15 gm im Jahr 1950 auf heute 38 gm
angestiegen. Komfortfaktoren und Veran-
derungen in der Haushaltsstruktur schlagen
hier gleichermaBen zu Buche.

Der verstarkte Einzug der Medien und
der Telekommunikation in die privaten Haus-
halte ermdglichen es fast jedem, zu jeder
Zeit an jedem Ort sein zu kénnen. Bernd
Guggenberger sagt dazu in seinem Essay
.Unterwegs im Nirgendwo”: ,Wenn nun
alles mehr und mehr ins Gebaudeinnere
sich verlagert und dort simultan die gleichen
Informationen verfugbar sind wie tberall
sonst auch, dann wird der Ort, den es als
physische Einmaligkeit naturlich immer gibt,
sozial und psychologisch abgewertet bis zu
jenem Punkt, an dem es sekundar wird, wo
man faktisch lebt und arbeitet, weil man
medial eh Uberall dabei ist.”

Man mag dies als Zugewinn an Qualitat
im Alltagsleben empfinden. Man kann dies
auch mit genereller Technologie- und Fort-
schrittsskepsis als Beginn kultureller ,Ver-
sandung” und sozialer Vereinzelung wert-
ten, weil die Menschen sich nicht mehr per-
sonlich, , face-to-face” austauschen. Zwei-
felsohne verschwindet jedoch der Ortsbezug
und damit verflichtigen sich auch soziale
und personliche Kontakte und die Verant-
wortung fur das Gemeinwesen. Dies stellt
damit Wesensbestandteile der Stadt, des
offentlichen Raums und des Selbstverstdand-
nisses eines , Stadtburgertums” mehr als
infrage.

Erhéhte Mobilitat, die systematisch
— finanziell wie ideologisch — geférderte Ein-
familienhausidylle an den Randern und das
Hinausdringen wichtiger Versorgungsfunk-
tionen haben suburbane Lebensweisen
herausgebildet und die Angewiesenheit auf
den Kern mit seinen Angeboten merklich
geschwacht. Das Leben in den , Nicht-Orten”
funktioniert erstaunlich gut. Auch dies muf3
man konstatieren.



Dennoch zeigt sich ein Bedarf nach ,Orten”,
der regelrecht eine Nachfrage provoziert
und einen Markt fur eine ,, Orte-Industrie”
aufgebaut hat, in der zynischerweise eine
Fiktionalisierung der europaischen Stadt
bluht. Darauf wird man in der Stadt- und
auch Regionalplanung reagieren und eingeh-
en mussen, indem man auch ,Orte” in den
peripheren Stadtraumen schafft, die Ange-
bote fur suburbane Lebensweisen sind. Und
der Erlebnisnachfrage in den kunstlichen
Welten muB durch vergleichbar attraktivere
Angebote in realen Welten etwas entgegen-
setzt werden, wie es z. B. die Internationale
Bauausstellung Emscher Park mit ihren gro-
Ben Projekten und neuen Landschaften im
Ruhrgebiet versucht — sei es der Landschafts-
park in Duisburg-Meiderich, der Gasometer
in Oberhausen, der Tetraeder in Bottrop oder
die Zeche und Kokerei Zollverein in Essen.

Veranderte Handlungsmaoglichkeiten

der Stadtplanung
Die Rahmenbedingungen der Stadtplanung
haben sich ebenfalls fast schleichend, aber
nicht minder wirkungsvoll verédndert.
— Die Steuerungsmoglichkeiten der Stadt-
planung rekrutieren sich schon langst nicht
mehr aus den klassischen Vorstellungen
staatlicher Intervention. Urspringlich hoheit-
liche Kommunalaufgaben werden in zuneh-
mendem MaBe — bei knapper werdenden
offentlichen Budgets — an Private delegiert,
deren Handlungslogik anderen Prinzipien
(Effizienz und Wirtschaftlichkeit) folgt als
denen der 6ffentlichen Hand. In der Regel
fuhrt dies auch zu einem Verlust staatlicher
Regulier- und Kontrollierbarkeit. Allgemein
1&Bt sich derzeit eine Art Ausverkaufsmen-
talitat feststellen. Plane haben kaum noch
politische Gultigkeit, wenn Investitionsvor-
haben nicht reibungsfrei mit den Planinhal-
ten vereinbar sind. Sehr oft gilt in Analogie
zur Schachsprache: , Projekt schlagt Plan”.
— Entscheidungen der Kommunalpolitik
werden in ihrer zeitlichen Wirkung zuneh-
mend von den Legislaturperioden bestimmt.
Nach vier respektive funf Jahren sind kom-
munalpolitische Erfolge vorzuweisen, die
reibungsfreie administrative und parlamen-
tarische Abldufe voraussetzen. Dies sind
zeitliche Orientierungen fur Erfolge, die den
Erfahrungen von Fristigkeiten im Stadtebau
zuwiderlaufen.

— Von Stadtentwicklungsprojekten, die
einen langen Atem erfordern, ist die Kom-
munalpolitik kaum noch zu Uberzeugen. Sie
ist fast ausschlieBlich an kurzfristig umsetz-
baren Projekten in Allianz mit privaten In-
vestoren interessiert. Diese Projekte erfor-
dern wiederum eine Aushandlungs- und
Abspracheverbindlichkeit, die dann faktisch
nicht mehr in formal notwendigen Beteili-
gungsverfahren zur Disposition gestellt
werden kann, ohne das Projekt in Ganze
scheitern zu lassen. Damit werden auch
die lange erstrittenen Beteiligungsrechte
ad absurdum gefuhrt.
— Die lokale Verantwortung von Bauherren,
von der das Erscheinungsbild und das Nutz-
ungsgefuge der Stadte in der Geschichte
profitiert hat, existiert so in der heutigen
Stadtentwicklung nicht mehr. Schon langst
gilt nicht mehr die Vorstellung vom Bauher-
ren und Eigentimer, der — alteingesessen
und gesellschaftlich verwoben - seine Im-
mobilien- und Geschaftsentscheidungen auf
lange Sicht fur sich und auch in Verantwor-
tung fur die Entwicklung der Stadt trifft.
Die lokale Verantwortung von Investitions-
entscheidungen sinkt, da die Bauherren
und Investoren lediglich noch als anonyme
Kapitalgesellschaften auftreten. In Berlin
verbirgt sich momentan hinter jedem Bau-
schild eine Bank oder ein Konsortium von
verschiedenen Banken. In dem MaBe, wie
Investoren nur noch als anonyme Kapital-
gesellschaften auftreten, haben sie auch
keine lokale Bindungen mehr. Sie suchen nur
noch Uberregional nach ginstigen Investi-
tionsstandorten und Abschreibungsobjekten.
Es zeigt sich auch, daB die Kommunal-
verwaltungen immer mehr bemuht sind,
sich auf das unburokratische Bedienen von
Investoren einzustellen. Dies macht nach
Héussermann und Siebel den sogenannten
, Kundenwechsel” der Stadt als Dienstlei-
stungsunternehmen aus. Wéhrend in den
siebziger Jahren Uberwiegend die Birger
bedient wurden, werden jetzt die Unterneh-
men bedient. Daftr wird allzu oft einiges
preisgegeben. Das Wahren von Langfrist-
interessen, was eine wichtige Aufgabe der
Stadtplanung und des Stadtebaus war,
nimmt in der Bedeutung als Politikfeld stetig
ab. Es regiert zunehmend eine ,, 6konomi-
sche Logik” der Kurzlebigkeit und fehlen-
den lokalen Verantwortung.

"

Zum Schluf
Es fallt schwer, ein deutliches Fazit zu ziehen.
Wenn dieser schlaglichtartige Streifzug
durch den ,,Stand der Dinge” im Stadtebau
vielleicht zu einem etwas apokalyptisch ge-
zeichnetem Bild gefuhrt hat, so sollte dies
lediglich dazu dienen, die Notwendigkeit
des Ein- und Umlenkens unmiBverstandlich
klarzulegen.

Aus meiner Sicht lassen sich dennoch
vier Handlungsfelder identifizieren, die in-
haltlich ineinandergreifen und mit Enthu-
siasmus verfolgt werden sollten:

— Das Flachenwachstum muB drastisch
eingeddammt werden. Dafur ist das gleich-
zeitige Handeln von Mobilisierung und
Aktivierung von Binnenflachen und Brachen
so wie der Inwertsetzung und des Aufbaus
von Landschaft erforderlich.

- Die wirtschaftlichen und immobilientech-
nischen Rahmenbedingungen fir die Stabi-
lisierung der Stadtkerne sind mit Vorrang zu
justieren. Dazu gehéren auch notwendige
Wertkorrekturen gréBerer innerstadtischer
Liegenschaften.

- In den Rand- und Zwischenzonen der
Stadte und Agglomerationen sind ,,Orte” zu
schaffen, die in dem ,Meer des Austausch-
baren” ein Stuck Identitat stiften kénnen.
Fur diese punktuellen , Eingriffe” sind hoch-
ste gestalterische, kulturelle, soziale und
Okologische QualitatsmaBstabe anzulegen.
— Die stadtebaulichen Konzepte missen
kinftig — deutlicher als bislang — strategisch
und prozessual qualifiziert werden.

Ich bin davon Uberzeugt, daB die Gestalt-,
Erlebnis- und Gebrauchsqualitaten unserer
Stadte gewinnen kdnnen, wenn sich der
Stadtebau schopferisch und kritisch den
veranderten Rahmenbedingungen und
Handlungsoptionen stellt und sich nicht
verweigert.



Die Roddenkoppel
Aufgabenstellung far
die Werkstattarbeit und
historische Entwicklung
des Plangebietes

Prof. Ulrich Nieschalk
FB Bauwesen, FHL

1. Die historische und wirtschaftliche

Entwicklung der Roddenkoppel
Die Roddenkoppel (Rattenkoppel, oder ge-
rodete Koppel) liegt, durch Trave und Stadt-
graben von der Stadt Lubeck getrennt,
unmittelbar westlich der barocken Fortifi-
kationen der Hansestadt. Gegliedert wird
dieser Bereich durch die 10 m hohe Steil-
kante des Urstromtals der Trave sowie das
von Westen einmindende Struckbachtal.

Die geschichtliche und wirtschaftliche
Entwicklung des Untersuchungsgebietes
Roddenkoppel/Einsiedelstral3e ist in enger
Verbindung zu den diesen Bereich bestim-
menden Wasserldufen zu sehen: Der sich
aus dem Verlauf des Stadtgrabens ent-
wickelte Wallhafen und der Burgtorhafen
sind Gewassersysteme der Trave, die die
Stadtinsel Lubecks im Westen begrenzt.
Wahrend bereits im 12. Jahrhundert stdlich
der Holstenbricke ein Binnenhafen angelegt
war, aus dem sich spater der Lager- und
Handelsplatz fir das Luneburger Salz und
den Ostseehering entwickelte und auf der
Hohe der MengstraBe ein friher Seehafen
die Transportgeschafte in den Ostseeraum
abwickelte, hatte der Stadtgraben zunachst
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eine reine Verteidigungsfunktion. In dem
weiteren Verlauf der unteren Trave waren
lediglich Treidelwege fur den Schiffsverkehr
und Prahme, Schwimmstege fur Losch- und
Ladearbeiten, angelegt. Unter den zahlrei-
chen kleinen Flussen und Bachen, die sich
aus westlicher Richtung vom Geestriicken in
das Urstromtal der Trave ergieBen, hatte fur
den Bereich der Roddenkoppel der Struck-
bach die groBte Bedeutung: Dieses Gewas-
ser, auch als Flutgraben bekannt, entspringt
in der Nahe des Gutes Roggenhorst, unter-
quert die Krempelsdorfer und die Schwar-
tauer Allee sowie die Karlstrasse und mun-
det auf der Hohe der Nordspitze der Wall-
halbinsel in die Trave. Westlich der Stral3e
bei der Lohmuhle staute man den Flutgra-
ben zum oberen Struckmuhlenteich und
nahe der Unterquerung der KarlstraBe, ca.
250 Meter vor der MUndung in die Trave,
den unteren Struckmuhlenteich auf.

An diesen Teichen wurden seit Mitte des
13. Jahrhunderts die wichtigsten Muhlen

in Stadtnahe betrieben.



Die mittelalterliche Stadt war urspringlich
im Westen nur durch eine am rechten Trave-
ufer verlaufende Stadtmauer mit Turmen
befestigt, die zum Hafen hin einige Toroff-
nungen besaB. Dem westlichen Vorland
wurde zunéchst noch keine Verteidigungs-
funktion beigemessen. Zu Beginn des 14.
Jahrhunderts wurden die dem Stadtkern
vorgelagerten landlichen Gebiete durch die
Landwehr abgesichert: Vorhandene Wasser-
laufe, durch bewasserte Graben miteinan-
der verbunden, begrenzten aufgeschlttete
Walle, die mit dichten Dornenhecken be-
pflanzt waren. (Die an der Krempelsdorfer
Landwehr verlaufene Strae Dornbreite
leitet ihren Namen vom dieser Wallbepflan-
zung ab ) Solange es keine durchschlagen-
den SchuBwaffen gab, war die Landwehr
nur an den Tordurchlassen einbruchgeféhr-
det. Diese waren durch Wachtruppen und
Wachtlirme gesichert. (z. B. Moislinger
Baum, Brandenbaum etc.)

Zum Ende des 15. Jahrhunderts entstan-
den die ersten Schutzwalle und Festungs-
mauern am linken Traveufer, denen nach
Westen hin ein relativ schmaler Stadtgraben
vorgelegt wurde. Im 16. Jahrhundert wurde

das friihe westliche Bollwerk weiter ausge-
baut. Der Verlauf der Wallanlage gestaltete
sich wie folgt: Der sich an die Nordseite der
Holstentorbefestigung anschliessende Kno-
chenhauerwall verlief in westlicher Richtung
bis zu dem Rondell auf Hohe der Beckergru-
be, die mit dem Plénniesturm bestlckt war.
Von hier lief der Reeperwall, in seiner Rich-
tung dem nach Norden abknickenden Stadt-
grundriss folgend gradlinig bis auf die Hohe
der heutigen Fischergrube, wo der Damm-
ansturm eine kleinere Zwischenbastion bil-
dete. Weiter nordlich erreichte der Reeper-
wall schlieBlich den Goldenen Turm, der wie
die anderen TUrme aus dem Ende des 15.
Jahrhunderts stammte. Hinter diesem Turm
anderte diese frithe Wallanlage ihre Richtung
und lief auf der Hohe der Engelsgrube aus.
Um 1580 entstand der Neue Wall, der
sich im AnschluB an das Rondell des Golde-
nen Turmes parallel zur Stadttrave bis auf die
Hohe der Burg hinzog, um hier fast recht-
winklig zur Trave abzuknicken. Die daraus
entstehende Wallzunge, die mit erwéhnten
Rondellen und Tirmen verstarkt war, besal
noch keinen Inselcharakter, da die nordliche
Spitze Uber eine den Stadtgraben Uberspan-
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nende Klappbriicke erreichbar war. Die
Briicke bildete gleichzeitig den Zugang zu
der St. Petri-Ziegelei, deren Produktions-
statte auf dem Werksgelande von Orenstein
& Koppel lag. Wie der Name Reeperwall
bereits vermuten 1aBt, wurde nach Errich-
tung der duBeren Befestigungsanlagen das
teilweise sumpfige Geldnde am linken Trave-
ufer fur den Hafenbetrieb genutzt. Hier ent-
standen die ersten Schiffswerften und Ree-
perbahnen zur Herstellung von Schiffstauen.

Im 17. Jhd. erfolgte der weitere Ausbau
der Lubecker Fortifikationen. Im Bereich des
Untersuchungsgebietes waren bereits 1642
die Umbauarbeiten flr jene neuen Bastio-
nen abgeschlossen, die Uber zweihundert
Jahre das Gesicht der nérdlichen Wallhalbin-
sel und ihres westlich vorgelagerten Vertei-
digungsgurtels pragen sollten. In der Mitte
des 18. Jhd. entstanden auf dem westlichen
Ufer prachtige Garten an der Kuselschen
Villa, die bis an die Trave reichten. Die Muh-
len am Struckbach, die dazugehérigen An-
siedlungen und Nebengebaude sowie die
Ziegeleien im Travetal bildeten den Grund-
stein fir das Industrie- und Gewerbegebiet
Roddenkoppel.



Bilder 2

oben: LMG-Gelénde
zwischen 1795 und 1800
mit Barockschl6Bchen
von Hieronymus Kiisel
jun. (Joh. Marcus David)

1847

1 Struckmiihle

2 Struckbach

3 ehem. Hofstatte von
Simon Hasse, heute Eisen-
gieBerei und Maschinen-
fabrik Kollmann und
Schetelig

4 Theerhof

-- LMG-Gelande 1965

Roddenkoppel

Bilder 3

oben: Handzeichnung
der Fabrik von Kollmann
& Schettelig um 1871

Nachdem die gesetzgeberischen Grundla-
gen (Gewerbefreiheit und Aufhebung der
Torsperre) geschaffen waren begann auch
in Lubeck die Grinderzeit: Bereits 1845 war
im Bereich der Unteren Struckmuhle die Ma-
schinenfabrik und EisengieBerei Kollmann
& Schettelig entstanden, aus der 1873 die
Lubecker Maschinenbau-Gesellschaft (LMG)
hervorging. In dieser Zeit erfolgte der Bau
der Lubeck-Eutiner-Eisenbahn, deren Gleis-
trasse durch das Gewerbeareal hindurch-
gefuhrt wurde. (Bilder 2)
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1872

1 Struckmiihle

2 2 Oberer Struckbach

3 Unterer Struckbach

T 4 CarlstraBe

emag 5 GieBereihalle

I 6 Dreherei

Lo 7 Stadt. Wasserbauplatz
8 Theerhof
-- LMG-Gelande 1965

= _

Dieser Betrieb wandelte sich bis 1909 zu
einer leistungsfahigen Werft, auf der bereits
Schiffe bis zu einer Lange von 110 m gebaut
werden konnten. Zu diesem Zwecke ent-
standen auf dem Gelénde die GroBbauten
der Schiffsbauhallen und Mechanischen
Werkstatten. Gleichzeitig wird an der
Schwartauer Allee der Stadtteil St. Lorenz
ausgebaut. (Bilder 3)



Bilder 4

oben: GrundriBB der LMG
um das Jahr 1886
unten: Erweiterung der
LMG nach 1909

Zwischen 1923 und dem Ende des 2. Welt-
kriegs wird das Areal Roddenkoppel/Einsie-
delstraBe weiter fur die GroBindustrie aus-
gebaut: So entstehen in diesem Bereich der
See-Grenz-Schlachthof mit Quarantanestal-
len, Kihlhaus und Markthallen sowie die
groBen Bagger-Montagehallen der LMG und
die Holzlagerplatze der Firma Havemann.
Eine nordliche Erweiterung des LMG-Gelan-
des nach Norden scheiterte, da in diesem
Bereich Flachen fur den Damm einer Nord-
bricke vorgehalten wurden. (Bilder 4)

, 7
/// _

1886

1 CarlstralBe P

2 alte Lage der
EinsiedelstraBe

3 Struckmiihlenteich

4 Struckmiihle

5 unterer Struckbach

6 Kesselschmiede
von 1875

7 staatl. Zimmerplatz

8 GieBereihalle

8 Dreherei

-- LMG-Gelande 1965

1909

1 Mechan. Werkstatte

2 Hammer- und
Gesenkschmiede

3 Montageplatz fiir
Excavatoren

4 Kesselschmiede
mit Eimerbau

5 Kraftzentrale
mit Kesselhaus

6 Schiffbauhallen

-- LMG-Gelande 1965

Bilder 5
oben: LMG nach den
Umbauten 1921/22

1950 fusioniert die LMG mit der Firma
Ohrenstein und Koppel. Um 1965 erreichte
das Werft- und Baggerbau-Areal seine
groBte Flachenausdehnung. 1987 wird der
Werftbetrieb eingestellt, groBe Fabrikareale
fallen brach. 1993 wird der Konzern von
Krupp Ubernommen. Krupp-Férdertechnik
reduziert seinen Gebaudebestand drastisch:
Ein GroBteil der Gebaude werden verkauft,
umgenutzt oder sind ohne Funktion ...
(Bilder 5)
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1923

1 Verwaltungsgebaude

2 Flenderhalle -
Abarbeitung Stahlbau

3 Fliegerhalle (Zusammen-
bau Baggerbau)

4 Zimmerei

5 Taklerei

6 Anbau Mechan.
Werkstatte

-- LMG-Gelande 1965

Z

1948

1 Quarantane Station
2 EinsiedelstraBe

3 ElisenstraBe

4 Trave/Burgtorhafen
5 LMG-Gelande 1948
-- LMG-Gelande 1965




z
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Bilder 6
oben: LMG - Werks-
anlagen 1965 (GrundriB)

2. Das Planungsgebiet
Das Untersuchungs- und Planungsgebiet
Roddenkoppel, in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum UNESCO-Weltkulturerbe LU-
becker Altstadt, liegt zwischen dieser und
den Vororten St. Lorenz Nord und Vorwerk.
Die Begrenzung dieses Bereiches erfolgt
durch die Schwartauer Allee, durch die Bahn-
anlagen westlich der EinsiedelstraBe sowie
durch die Trave im Bereich des Wallhafens
und des Burgtorhafens. (Bilder 6)

Topographie (Bild 7)
Die stadtraumliche Situation des Untersu-
chungsgebietes 18Rt sich in erster Linie durch
ausgepragte Faktoren der Topografie des
diluvialen Hohenrtckens und des Travetals
mit seinem Sedimentaufbau charakterisie-
ren: Die Bereiche der Roddenkoppel werden
in ihrer Form und Ausbildung durch den
Verlauf des ehemaligen Stadtgrabens, des
Wallhafens des Burgtorhafens (Untertrave)
im Osten sowie dem Steilhang entlang der
KatharinenstraBe und EinsiedelstraBe im
Westen geformt und begrenzt. Gerade in
dem Gegenuber von diesem Steilufer, dem
Stadtberg Bucu, der Altstadtinsel und dem
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1998
T 1 Verwaltung

2 Fertigungshalle
. 3 Lackiererei
4 Denkmalgeschiitzte

- LMG-Schiffsbauhalle

! =5 Montageplatz
e ~§6 Schwimmdock
-- LMG-Gelande 1965
-+ Krupp-Fordertechnik-
Gelande 1998

Hohenrlcken entlang des Jerusalemsberges
und der EschenburgstraBe sind deutlich die
Dimensionen des Urstromtals der Trave ab-
zulesen. Das Untersuchungsgebiet selbst ist
in Hohenentwicklung und Reliefform flach
und wenig charakteristisch ausgepragt.

Der von Westen in einem Seitental herein-
laufende Flutgraben (Struckbach) ist durch
seine Verrohrung fur die Gestaltung dieses
Bereiches zur Zeit nicht mehr relevant. An
der Roddenkoppel zeigt sich deutlich der
Konflikt von barocker Befestigungsanlage
und dem modernen Hafenausbau zu Beginn
des 20. Jahrhunderts: Am Wallhafen geht
der gezackte Verlauf des Stadtgrabens und
der vorgelagerten Contrescarpe in die linear
angelegte befestigte Kaimauer tber. Eine
Reihe von Ubersichtspunkten (Briicken,
Standorte am Travehang) zeigen dennoch
deutlich die interessanten topographischen
Eigenschaften des zu untersuchenden Be-
reiches und seine Einbettung in den nord-
lichen Stadtraum.Zwei topografisch und
stadtraumlich wertvolle Bereiche seien noch
erwahnt: Der historische Wasserbauplatz,
der sich aus dem Verlauf von Struckbach
und KarlstraBe gebildet hat und das Relikt



des Kuselschen Anwesens an der Einsiedel-
stral3e, das hoch Uber dem Travetal liegt
und von dem eine barocke Gartenachse
einst bis zum Travestrand verlief.

Verkehrliche Situation
Der Verlauf der historischen StraBen Karl-
strafBe und EinsiedelstraBe ist im Bereich der
Untersuchungszonen durchaus zu erkennen.
So kann die einpragsame Achse Struckfahre-
KarlstraBe/Alter Uhrenturm /Fabriktor der
LMG durchaus nachgewiesen werden.
Durch Uberbauung und Verlegung einzelner
StralBenziige wirkt das Verkehrssystem nicht
mehr pragend auf die stadtbauliche Situa-
tion. Die Trasse der historischen Bahnlinie
Lubeck-Eutin von 1872 und die Schienenan-
lage des Verschiebebahnhofs auf der Rod-
denkoppel strukturieren das Untersuchungs-
gebiet an seiner &stlichen Flanke sehr stark.
Im Westen schneidet der tiefe Graben der
Bahnlinie Lubeck-Puttgarden/Kiel die
Untersuchungszonen von der Katharinen-
strafBe und den benachbarten Gewerbezo-
nen ab, so daf3 allein in diesem Bereich
sechs Briickenschlage zur Vernetzung dieser
Gebiete erforderlich sind. Aus dem hoher

gelegenen Industriegebiet an der Lohmuhle
wird auf Hohe der Viehmarkthalle ein Gleis
eingefuhrt, dessen Verlauf innerhalb des
Untersuchungsbereiches starke funktionelle
Einschnitte bringt. Somit wirken diese Zonen
durch die vielfach parallele Gleisfihrung
Ubererschlossen und in ihrem Zusammenhalt
gestort. Zahlreiche Briickenbauwerke, Uber-
fuhrungen, Unterfihrungen und Rampen
kennzeichnen deutlich die topografische
Situation sowie den hohen Grad an verkehr-
licher ErschlieBung. Im Stden der Rodden-
koppel sind die Marienbricke und die neue
FuBgangerbrlcke Uber die Gleisharfe des
Verschiebebahnhofs auf der Roddenkoppel
hervorzuheben, von denen ein hervorragen-
der Uberblick auf den stdlichen Teil des Un-
tersuchungsgebietes moglich ist. Die histori-
sche Eisenbahnbriicke Gber den Stadtgraben
verweist in erster Linie auf den Standort des
ersten Libecker Bahnhofs von 1852. Das
Becken des Wallhafens und die Einmuindung
des Stadtgrabens in die Trave ist von diesem
Standort deutlich einzusehen. Im Bereich des
Schlachthofes zeigt das technische Relikt der
Viehtrift eindeutig die funktionalen Beziige
zwischen Anlandestelle fur das Schlachtvieh,
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Quarantanestalle und dem westlich benach-
barten Schlachthofgeldnde. Die Ubrigen
Bruckenbauwerke sind neben der verkntp-
fenden Funktion in den Westbereich stadte-
baulich unbedeutend. Im Rahmen einer
kunftigen NeuerschlieBung der Roddenkop-
pel und des Ausbaus der Einsiedelstra3e zur
Nordtangente, die zur nordlichen Traveque-
rung fuhrt, sollten leistungsfahige Bricken-
bauwerke den Untersuchungsbereich mit
den Gewerbegebieten westlich der Kathari-
nenstraBe verbinden.Das Untersuchungsge-
biet wird an seiner 6stlichen Flanke durch
die Anlagen des Wallhafens und des Burg-
torhafens gepragt. Kaianlagen und Ufer-
befestigungen verweisen noch deutlich auf
Nutzungen als Handels- und Werfthafen
hin, jedoch ist in dieser Zone die Brachen-
bildung weit vorangeschritten: Sekundar-
nutzungen wie Holzlagerplatz und Abstell-
zonen fur Schrott und Maschinenteile
machen die Hafenufer zur Zeit wenig
attraktiv.

Zustandsbeschreibung, Funktion

und Nutzung
Das Untersuchungsgebiet teilt sich in cha-
rakteristische Untersuchungszonen auf, die
hier beschrieben werden sollen:

Roddenkoppel: Rangier- und Verschiebe-
bahnhof Roddenkoppel, Bahnstrecke Libeck-
Puttgarden/Kiel, Bahnweg, Wallhafen, histo-
rische Eisenbahnbrlicke der Linie Lubeck-
Eutin.

Viehhof: Vieh-Quarantanestalle, Schlacht-
vieh-Markthalle, KatharinenstraBe, Gleise
der Hafenbahn, Wallhafen, Gewerbebrache.

O + K/KRUPP. Firmengelande von BATRA
und O +K/KRUPP, Schwerindustrie, Produk-
tionshallen, EinsiedelstraBe, BahnanschluB.

Uferzone: Firmengelande von BATRA
und O+ K/KRUPP am Wallhafen und Burg-
torhafen, Ehem. Schwerindustrie, Brach-
zone. Ehemaliger Wasserbauplatz, histori-
sche Maschinenbauhalle, Denkmalschutz.

Kdselsche Villa: Barockvilla, Wohngebau-
de, Torhduser, Denkmalschutz, Barackenge-
baude am Steilufer zum Travetal, Relikte des
Kuselschen Parks.

Nordzone: Ehemals Betriebsgelande
0 +K, Konkursmasse Mack und Hormann,
Lagerbereiche, Industriehallen, Brachzone
mit dichter Spontanvegetation, Liegeplatz
des Schwimmdocks von O +K/KRUPP.

Im Gegensatz zu der einprdgsamen Topo-
grafie besitzt das Untersuchungsgebiet kaum
Ubergeordnete raumbildende Elemente aus
der Bebauung. Die Gebaudeanlagen wirken
im hochsten Mal3e ungeordnet. Dennoch
sind in den einzelnen Zonen des zu analy-
sierenden Bereiches sehr wohl die die stadt-
raumliche Situation charakterisierenden
Einzelgebaude und Ensembles zu vermer-
ken: Die ehemalige Schlachtviehmarkthalle,
heute Viehhof der Firma Dohrendorf, bildet
mit ihren Hallenschiffen einen charakteristi-
schen Riegel entlang der Bahnlinie Libeck-
Puttgarden/Kiel, bzw. der KatharinenstraBe
aus und bildet ein fur die stadtraumliche
Situation interessantes Ensemble mit dem
Schlachthof an der Schwartauer Allee aus.
An der Einmundung der KatharinenstraBBe in
die KarlstraBe bestimmen die drei parallel
ausgerichteten giebelstandigen Produktions-
gebaude der Firma BATRA die stadtraumli-
che Situation am Travehang. Die Ubrigen
Hallengeb&ude von O + K/KRUPP-Forder-
technik folgen in ihrer Aufstellung im
Prinzip diesem vorgegebenen Duktus. Die
Hallenschiffe wachsen allerdings zusammen,
sodal3 eine klare Gliederung der Bauk&rper
in diesem Bereich fehlt. Die vorgestellten
Giebel bilden zur EinsiedelstraBe hohe
Raumkanten aus. Hier wird die Klarheit des
topografisch vorgegebenen Stadtraums
stark beeintrachtigt. Entsprechend proble-
matisch sind die hohen Raumkanten an der
Ostseite der Untersuchungszone 3 und 6 zu
sehen. Die Zone 5 wird durch die baulichen
Relikte des Kuselschen Anwesens bestimmt.
Das barocke Lusthaus wirkt mit seinen
Torhausern und den hohen schmiedeeiser-
nen Toren vor den Giebeln der Schwerindu-
strie-Hallen wie ein Fremdkorper. Die Reste
des historischen Gartens gehen, dem Steil-
hang folgend, nach Norden in eine mit Spon-
tanvegetation bewachsene Brache Uber, der
nach Osten hin das groBe Schwimmdock
vorgelagert ist. Der Maschinenbauhalle vor-
gelagert ist eine Platzflache auszumachen,
die in ihrer Lage, Form und Dimension dem
historischen Wasserbauplatz entspricht, der
durch Uferkante, KarlstraB3e, Eisenbahnlinie
LUbeck-Eutin von 1872 und den Verlauf des
Struckbaches begrenzt war. Zusammenfas-
send ist anzumerken, daB die stadtebauliche
Situation in dem Untersuchungsgebiet
Roddenkoppel/ EinsiedelstraBe neben den
oben beschriebenen ordnenden baulichen



Luftbild

Komponenten durch ein ungeordnetes
Gewerbebau-Gemenge gepragt wird. In
diesem Bereich ist ein groBer Handlungsbe-
darf fur eine bauliche Neuordnung zu
erkennen.

3. Aufgabenstellung fur

den Workshop
Fur das Planungsgebiet Roddenkoppel,
das stadtraumlich das Bindeglied zwischen
Altstadt/Nordliche Wallhalbinsel und den
westlichen Vorstadten darstellt, lassen sich
in der Chancen-Mangeldiskussion folgende
Charakteristika herausstellen und mogliche
Aufgabenstellungen ableiten:

1. Der Landschaftsraum der Trave und
des Struckbachtals charakterisieren den
Erlebnis- und Erholungswert dieses Areals,
der besonders unter dkologischen Aspekten
weiter ausgearbeitet werden sollte.

2. Die Wohnbebauungen des Stadtteils
St. Lorenz/Vorwerk und die GroBbauten der
Industrieareale stellen einen z.T. unvereinba-
ren Kontrast dar, der durch Neuordnung und
Arrondierung besser gelést werden sollte.

3. Die industriellen Brachzonen und Be-
reiche des Rickbaus der GroBindustrie bein-

halten die Chancen der Weiterverwendung
und des Gebédude-Recycling. Die Stadtbau-
geschichte der Industrialisierung kann hier

im groBBen Rahmen aufgearbeitet werden.

Von der Denkmalpflege werden eindeutige
Aussagen erwartet.

4. Die alten Hafenzonen und Kaianlagen
und historischen Werftgebaude stellen einen
hohen Wert flr maritime Verwendung (Ma-
rina, Servicebereiche, Gastliegeplatze) dar.

5. Durch den Ausbau der Nordtangente
und eine gute interne ErschlieBung des
Bereichs Roddenkoppel kdnnen attraktive
Gewerbezonen in nachster Néhe zum
Wohnen geschaffen werden.

Ziel des Workshops war es, in einer konzen-
trierten und zeitlich begrenzten Auseinan-
dersetzung mit diesem Industrieareal und
seinem Umfeld planerische Visionen, Ideen
und Aussagen zur landschaftlichen, stadte-
baulichen und architektonischen Entwick-
lung der Roddenkoppel zu gewinnen. Ohne
die Definition eines Programms oder einen-
gende Planungsparameter sollte den Teil-
nehmern des Workshops die Gelegenheit
gegeben werden, sich mit der Stadtentwick-
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lung Lubecks im 21. Jahrhundert auseinan-
derzusetzen. Dabei sollten der Formulierung
von Leit-Bildern fur den kunftigen Umgang
und die innere und duBere Entwicklung von
Industriebrachen vorrangige Bedeutung
zugemessen werden.

Die Arbeit an diesem Projekt lief in fol-
genden Schritten ab: In der Analysephase
wurde der Planungsraum den Studierenden
und den sie betreuenden Professoren nahe
gebracht. Dies erfolgte durch Begehungen,
Einweisungen und Vortradge. Die Auseinan-
dersetzung mit dem Planungsareal wurde
durch eine Dokumentation umfangreicher
stadtebaulicher Untersuchungen des Fach-
bereichs Bauwesen der FHL unterstitzt.

In der Konzeptionsphase erarbeiteten Pla-
nungsgruppen in unterschiedlicher Zusam-
mensetzung Vorschlage zur kunftigen Ent-
wicklung und Nutzung der Roddenkoppel
und ihrer angrenzenden Bereiche. Die Bei-
trage wurden nach eingehender Diskussion
weiterentwickelt und liegen nun nach
weiterer Uberarbeitung in dieser Dokumen-
tation vor.



Teilnehmer

Hochschulen

TU Berlin
Prof. Dr. Heinz W. Heilmann
Wiss. Mitarbeiterin Doris Leymann

TU Braunschweig
Prof. Hinnerk Wehberg
Wiss. Mitarbeiter Michael Kaschke
Wiss. Mitarbeiterin Nikola Gerber

HBK Hamburg
Prof. Bernhard Winking

FH Lubeck
Prof. Georg Conradi
Prof. Ulrich Nieschalk
Prof. Bernhard Stubenvoll
Prof. Wolfgang Tonne
Dipl. Geogr. Wotha
Dipl. Ing. Klaus Petersen

20

Arbeitsgruppen

Zentraler Hochschulstadtteil
Bjorn Barbatschi
Falko Nosovski
TU Braunschweig

Bernd Clement
Jorg Kriews
Frank Dehnhardt
Bettina Wulff
FH Libeck

Griner Altstadtrand
Bjorn Barbatschi
Falko Nosovski
TU Braunschweig

Bernd Clement
Jorg Kriews
Frank Dehnhardt
Bettina Wulff
FH Libeck

Inseln im Delta
Tina Speerschneider
FH Libeck

Roddenkoppel als Messestandort
Corinna Aissen
Eelco Bischop
Stefan Haake
Dorte Herberger
Sven Kosemund
Eugen Panescu
Simon Putz
Christian Schmidt
Tanja El Witwity
Tutor: Frank Ullrich

Hochschule fir bildende Kinste, Hamburg

Roddenkoppel als (Messe-)Insel
Nicola Spath
TU Braunschweig

Revitalisierung der LMG-Hallen
Tobias Staack
FH Libeck

Ein archéologischer Garten
Industrielle Spuren in der Landschaft
Agnes Sonka
Christian Zetzsche
TU Braunschweig



Inseln im Granen
Lars Kruse
Ahlke Scholer
TU Braunschweig

Wohnen am Wasser
Kerstin Poggrén
Sabine Ranke
TU Braunschweig

Roddenkoppel

an der Herzfrequenzlinie
Martin Burckhardt
Katrin Werling
FH Libeck

Freizeitband Lubeck-Travemunde
Katja Hempel
Felix Winter
TU Braunschweig

Wohnen am Wasser
Roland Carsten
Robert Braunlin
Maren Kirmse
Frank Plesse
FH Libeck

Okologische Reihenhaussiedlung
Gudrun Géanzle
Britt Cornils
FH Libeck

Die Roddenkoppel
Imke de Buhr
llka Greube
Helge Henze
Doris Leymann
Johannes Middendorf
Katrin Rohweder
TU Berlin
Institut fir Landschaftsarchitektur

Grosse Granstrukturen
Sénke Wahnes
Dankel Kmoch
TU Braunschweig

Axel Priser
FH Libeck

Ruinenpark - sechs Fakten
Jutta Kmitschkowiak
Marc Doleschall
FH Libeck

Spuren und Platze
Simone Pfohl
Katrin Segler
FH Libeck

Rasterfari —
Stadtteilentwicklung, ein Spiel?
Arne Kleinhand
Pia Degenhardt
TU Braunschweig

Peter Lohse
Gitta Zaschka
FH Libeck

Wohnen am Wasser
Andreas Méller
Uwe Gohringer
FH Libeck

Okologische Wohnanlage
am Roddenkoppelkai
Andreas Gehrke
Mai Maschmeier
Hannes Stortenbecker
FH Libeck

Konversion zu Okotopia
Volker Binding
Sven Feldmann
Thomas Leise
FH Libeck

Renaturierung der Roddenkoppel
Matthias Berscheid
Jan Gebel

21

Vorbereitung, Betreuung und Technik

Herr Arnold

Gunnar ter Balk

Klaus Brendle
Ernst-Gunter Brodersen
Herr Brugger
lvan-Peter Chlumsky
Georg Conradi

Mareile Ehlers

Stefan Franck

Reinhard Gebauer
Nikola Gerber

Frau Hamann

Heiko Held

Andreas Homberg
Hartmut Hornung
Antonius Jeiler

Michael Kaschke
Andreas Krause

Bernd Kuhlert

Herr Lathar

Doris Leymann

Klaus Mai, Dirk Meyer
Sigrid Meyer

Ulrich Nieschalk

Klaus Petersen

Ulrike Schroder

Insa Schréder-Ropeter
Michael Schultz

Rainer Steffens

Ulrike Stock

Bernhard Stubenvoll
Imke Stlven

Herr Thurnwald
Wolfgang Tonne

Teja Triper

Hinnerk Wehberg
Bernhard Winking

Herr Wotha

Edzard Wucherpfennig
Volker Zahn, Manfred Zill
Gebéaudereinigung Bockholdt
CANON - Kopierer
GAB GmbH Lubeck
KDA Kirchlicher Dienst in der Arbeitswelt
Kommunales Kino
Krupp Fordertechnik
Libecker Hafengesellschaft
M.I.LK.A.D.O

Gerustbau Oldenburg

SchloB Plischow, Jeanette Harendt, Miro Zahra

St. Petri Kirche
Theater Combinale
Tischlerei Wendt



Zentraler
Hochschulstadtteil

Bj6rn Barbatschi
Falko Nosovski
TU Braunschweig

Bernd Clement
Jorg Kriews
Frank Dehnhardt
Bettina Wulff

FH Libeck

Ein neuer ,Stadtteil”

Die Nordtangente wird
bestehend aus Gewerbe, als wichtige Verkehrsader
Technologie, Hochschul- in den neuen Stadtteil

nutzung und Wohnen integriert. Das renaturier-
entwickelt sich von der te Struckbachtal schafft

Autobahn bis zur Rodden-  als Park eine freirdumliche

koppel. Zasur im Stadtgefiige

Die Entscheidung, das eigentliche Planungs-
gebiet, die Roddenkoppel, in nordlicher
Richtung zu erweitern, war die logische
Konsequenz aus der schon geplanten Nord-
tangente, die zukinftig einen groBen Teil
des Verkehrs aus dem Bereich Untertrave
und TravemUnder Allee umleiten wird. Damit
war die Grundlage geschaffen, das gesamte
Gebiet von der Trave bis zum Autobahnzu-
bringer zu tberplanen. Von Beginn an war
allen die Idee gemein, die Rolle des Indu-
striehafens an dieser Stelle aufzulésen und
auch in der Planung deutlich zu machen,
daB die Autobahn und die Eisenbahn

an dieser Stelle Lubecks die pulsierenden
Verkehrsadern sind.

Gleichzeitig war uns auch die Rolle von
LUbecks Altstadt wichtig, die bei der Planung
einen zentralen Bezugspunkt bildet. Die Alt-
stadt sollte konsequent fir den Autoverkehr
unattraktiv gemacht und gleichzeitig fur
Passanten aufgewertet werden und einen
grinen Ring als Naherholungsgebiet um
die Insel ziehen.
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Die Idee, den Hochschulstadtteil an dieser
exponierten Stelle zu planen, entstand aus
dem Grundkonzept, auf der Roddenkoppel
eine Mischung aus Wohnen, Technologie
und Forschung entstehen zu lassen.

Auch hier fanden wir schnell Uberein-
stimmung, daf3 dieser Standort fur eine
Hochschule ideal ware.

Die Vermischung von Technologiepark,
Forschung und Hochschule ist nun nichts
Neues, an diesem Standort aber ware sie
fir Lubeck eine groBe Chance.

Man hat die Méglichkeit und die infra-
strukturellen Voraussetzungen, im stadti-
schen Kerngebiet eine Einrichtung entstehen
zu lassen, die nicht nur Lubecks Altstadt
einen Aufschwung bringen, sondern gleich-
falls eine Einbindung der Hochschule in das
stadtische Leben nach sich ziehen wiirde.



Auf der Roddenkoppel
entstehen Wohnquartiere
fiir unterschiedliche
Bewohner- und Alters-
gruppen. Verbindungen
zur Altstadt und zum
Burgfeld gibt es iiber
FuBgangerbriicken.

In logischer Abfolge wiirde also, von Nor-
den beginnend, mit einem direkten Auto-
bahnanschluB3 an die A1 der Gewerbe- und
Technologiepark seinen Platz finden, daran
anschlieBend der Forschungs- und Hoch-
schulstadtteil, der sich um die Kreuzung
Schwartauer Allee und Lohmhle ansiedeln
wrde. Zum Wasser hin soll sich dann der
Bereich Wohnen ansiedeln, allerdings unter
der Pramisse, auch hier eine Vermischung
vorzunehmen. Das bedeutet, es soll keine
isolierte Studentenstadt entstehen, sondern
Wohnquartiere, die auch fur die Libecker
Burger eine interessante Alternative dar-
stellen.

Die verkehrstechnische ErschlieBung
erfolgt fur den Autoverkehr Uber die Nord-
tangente, gleichfalls ist ein Bahnhof im
Zentrum der Hochschule angedacht.

Fur die FuBganger und Radfahrer ist ein
Brickenschlag von der Roddenkoppel auf
die nordliche Wallhalbinsel vorgesehen und
von dort, ebenfalls mit einem Briickenschlag,
die ErschlieBung von Lubecks Altstadt.

Vogelschau auf
die Roddenkoppel

Blick von der Rodden-
koppel auf Altstadt,
nordliche Wallhalbinsel
und das Burgfeld.



Griner Altstadtrand
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Pamela Schwarz
Mirko Brauer
Thorsten Reinecke
TU Braunschweig

Sandra MUhlenbeck
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Struckbachtal, die Rod-

St.Lorenz Nord wird
zuende gebaut, ein neues  denkoppel als Messe-

Dienstleistungs- und standort im Park, die
Gewerbegebiet entsteht nordliche Wallhalbinsel
an der Nordtangente, ein als freier Griingiirtel.
Griinzug sichert das alte

Das Gebiet der Roddenkoppel ist trotz seines
derzeit desolaten Zustandes durch eine Reihe
auBerordentlicher Qualitdten gepragt: es
liegt in unmittelbarer Néhe zu Trave und
Innenstadt, durch den Anstieg des Gelandes
hat man einen phantastischen Blick aufs
Wasser und die Altstadt, die in Kurze fertig-
gestellte Nordtangente erlaubt eine gute
Anbindung an die Autobahn nach Hamburg,
u.v.m. Diese Potentiale sollen in unserem
Entwurf ausgeschopft werden, um an die-
sem Ort fur Lubeck, seine Bewohner und
Besucher ein Zugewinn an Attraktivitat und
Erholung zu schaffen.

Der Stadtteil St. Lorenz Nord wird durch
Wohnbauten in lockerer, durchgrinter, ver-
kehrsberuhigter Siedlungsstruktur erganzt
und damit endgultig geschlossen. Die Wohn-
quartiere sind nach Suden geodffnet, um den
einzigartigen Blick auf die Libecker Altstadt
genieBen zu kénnen. Ein FuBweg am Rand
der neuen Siedlungserweiterung schafft eine
Verbindung zur KatharinenstrafBe.

Ostlich davon entwickelt sich ein neues
innovatives Dienstleistungs- und Gewerbe-
gebiet entlang der Nordtangente wie eine
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.Zwiebelschale” um das neue Wohngebiet,
von dem es durch begriinte Parkplatze ge-
trennt wird.

Entlang der Nordtangente zieht sich ein
Griinzug von der Autobahn aus nach Suden
bis zu seinem Endpunkt auf der Rodden-
koppel. Nach Osten bildet der topografische
Einschnitt des Struckbachtals die Grenze
dieses Naherholungsgebietes zu dem an-
schlieBenden Einfamilienhausgebiet. Entlang
des Struckbachtals fuhrt ein FuB- und Rad-
weg direkt zur Roddenkoppel.

Auf der Roddenkoppel selbst bilden
die Gebaude von Krupp, Batra und vom
Schlachthof sowie der alte Bunkerturm das
Zentrum. Die Schlachthofhallen sollen als
Handwerker- und Kunstgewerbebasar
genutzt werden, das L-férmige Gebaude
direkt an der Trave fur Gastronomie.

Die restlichen Gebdude bieten Platz fir eine
Messe, die durch eine groBe Uberdachte
Freiflache an der alten Krupphalle erweitert
wird. Ein neues Yachthafenbecken begrenzt
den Messeplatz im Westen. Im Anschluf3
daran erstreckt sich ein Park, der bis an

den neuen Sudrand von St. Lorenz reicht.



Bestandsgebaude bieten rechts oben Modell
mit Ergéanzungsbauten vom Messestandort
Platz firr eine ,Messe im

Park”. Am Messeplatz ein

neuer Yachthafen. Eine

FuBgangerbriicke fithrt

iiber die Wallhalbinsel

zur Altstadt.

Entlang des Traveufers ist eine Promenade
geplant, die Uber den Messeplatz hinweg
an einem ostlichen Park vorbeiftihrt, in
dem das Kuselsche Palais (als Gastehaus
der Messe) seinen einstigen Barockgarten
in zeitgemaBer Form zurlckerhalt. Den End-
punkt bildet das Schwimmdock als ideale
Kulisse fur Theater- und Kinoveranstaltungen.
Die nordliche Wallhalbinsel bildet den
AbschluB3 des die Altstadt umgebenden
Kultur- und Gringurtels. Bis auf das denk-
malgeschiitzte Lagerhaus werden alle Ge-
baude abgerissen und stattdessen Beete
und Haine angelgt. Auf diese Weise erhalt
man wieder einen freien Blick von der Rod-
denkoppel auf den Altstadtrand. Eine FuB3-
gangerbricke verbindet den Messeplatz
Uber die Wallhalbinsel mit der Untertrave.
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rechts Blick Giber den
neuen Yachthafen zur
Messe in den ehemaligen
Krupp-Hallen

rechts Der neue Rand von
St. Lorenz Nord: lockere,
durchgriinte Wohnquar-

tiere, begriinte Park-

platze, Dienstleistungs-

und Gewerbebauten
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Roddenkoppel
als (Messe-) Insel

Nicola Spath
TU Braunschweig

Das Konzept mit seinen Durch einen starken

verschiedenen Schichten: Eingriff in die Topogra-
raumliche Grenzen, phie wird die Rodden-
Griinstrukturen, StraBen- koppel zu einer griinen
netz, Erlebnisrdume Insel.

Struckbachtal und Roddenkoppel

Fir das Erleben einer Stadt sind die Leer-
rdume wichtig, nicht die Gebdude.

(Peter Calthorpe)

Vor uns liegt ein Leerraum — das Struckbach-
tal und die Roddenkoppel. Noch ist er voll-
gestellt und seine Raumkanten sind nicht
stark genug ausformuliert, um ihn zu erken-
nen. Dieser Ort mit klarer Topographie,
seiner besonderen Lage zur Stadt und seiner
Identitat soll durch den Entwurf dargestellt
und erfahrbar gemacht werden.

Das Struckbachtal liegt zwischen dem
Stadtteil St. Lorenz und der Einfamilienhaus-
siedlung rund um das Falkenfelder Moor.

St. Lorenz zeigt sich mit seiner dichten Block-
randbebauung steinern, ganz im Gegensatz
zur Siedlung, die ,grin” eingepackt auf
dem Hangrucken liegt. Diese beiden Struk-
turen besetzen die ,Hénge” des Leerrau-
mes: Das harte auf der , Stadtseite”, das
Weiche auf der ,Landseite”.

Durch die Erweiterung der Einfamilien-
haussiedlung und Begrenzung derselben
mit dichtem Wald wird die Form des Tales
dynamisiert. Die steinerne Bebauungsstruk-
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tur der , Stadt” schiebt sich ganz dicht an
die gegenuberliegende grine Raumkante
heran. So entsteht ein klar ablesbarer Trich-
ter. Die Roddenkoppel, abgetrennt durch
die Eisenbahnlinie, bildet durch ihre Topo-
graphie eine Art Pfropfen fur das dahinter
liegende Tal aus. Sie begrenzt es und starkt
die Form. Das Bild des Pfropfens wird ge-
stalterisch prazisiert durch einen starken
Eingriff in die Landschaft bzw. die Topogra-
phie — die Roddenkoppel wird zur Insel, zu
einer ,grinen” Insel. Verschiedene Wald-
flachen mit spezifischen Lichtverhaltnissen
und ausgewahlten Baumarten formen so
einen ganz anderen Raum, einen griinen
Raum. Er verbindet die Wallanlagen mit der
neu gestalteten ,grinen” Wallhalbinsel
und dem Struckbachtal. Die groBraumlichen
Grunstrukturen, die die Stadt umschlieBen
oder durchtrennen, flieBen zusammen.

Nordtangente und Autobahn

Die Autobahn im Norden tritt als starke
Zasur im Landschaftsraum auf. Dennoch ist
gerade das Autobahnkreuz spannend fur
das Gebiet. Es bietet den Ankommenden



Die mit Wald bepflanzte
Roddenkoppel verbindet
die Wallanlagen mit der
neu gestalteten Wallhalb-
insel und dem Struck-
bachtal.

den ersten Eindruck von Stadt. Es sollte das
Wesen eines Stadttores, vor der eigentlichen
Stadt besitzen. Es muB3 Objekt sein.

Die Besetzung des Autobahnkreuzes mit
einem Gebdude — dem Relais Nord - als
Zeichen fur die Stadt Lubeck war daher sehr
wichtig. Das Relais Nord bildet den Auftakt
flr weitere objekthafte Implantate wie den
Gewerbeplateaus Nord und Sud und der
neuen Messe- und Veranstaltungshalle Rod-
denkoppel, die aus dem Geflecht der histo-
rischen Stadtstrukturen herausbrechen und
sich in dem gestalteten , Leerraum” festset-
zen. Sie lagern sich an der neuen Trasse der
Nordtangente an oder werden von dieser
durchschnitten.

Gestaltung und Nutzung

Das Relais Nord ist ein Hybrid. Es bietet Platz
fur ein Multi-Plex-Kino, fur Veranstaltungs-
raume und Kongresse, ist Motel, stellt riesi-
ge Parkdecks zur Verfugung und ist an das
offentliche Nahverkehrssystem angeschlos-
sen. Es verbindet die Autobahn mit der
Altstadt. Eine Kabinenschwebebahn befor-
dert die Besucher der Stadt Lubeck direkt

Eine Kabinenschwebe- ganz oben:

bahn beférdert die Die Messe- und Veranstal-
Besucher von Stadttor tungshalle Roddenkoppel
Relais-Nord iiber die grabt sich in die Inselto-
Roddenkoppel mit pographie ein. Waldflache
Messehalle bis zum umhiillen sie.

Hanse-Hafen.

dorthin. Zwischenstation kann bei der Mes-
sehalle Roddenkoppel gemacht werden, die
Endstation liegt am Hansa-Hafen.

Die Gewerbeplateaus Nord und Sud
liegen wie Bastionen vor der steinernen
Kulisse von St. Lorenz. Sie sind Fundsticke
aus der vorhandenen Bausubstanz, die nur
etwas in Form gebracht werden muBten.
Die einzige Vorgabe fur die Entwicklung
dieser Gebiete ist das strikte Einhalten der
definierten Grenzen. Das Plateau Std grenzt
an einen steinernen stadtischen Platz, der
als Markt- und Festplatz genutzt werden
kann. Durch die Hohendifferenz kann sich
eine Shopping-Mall im Sockel des Plateaus
ansiedeln.

Die Messe- und Veranstaltungshalle
Roddenkoppel grabt sich in die Inseltopo-
graphie ein. Waldflachen umhdillen sie.

Der Waldpark Roddenkoppel hat fur die
Anwohner und Besucher hohe Aufenthalts-
und Freizeitqualitaten. Er bietet Raum fur
einen Skulpturenpark, in dem Kunst, aber
auch Fund- und Erinnerungsstticke an den
friheren Ort der industriellen Produktion
ausgestellt werden kénnen.
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HISTORTCHER 71 STAN

Umnutzung der histori-
schen LMG-Hallen mit
Marina

Revitalisierung
der LMG-Hallen

Tobias Staack
FH Libeck

e

Revitalisierung der Halle
mit Café, Yachtzentrum ...

Konzept und Ideen:
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Marina fur Gaste und Besucher,

fur klassische Yachten und Oldtimer.
Yachtzentrum mit Serviceeinrichtungen:
Bader, WC, Hafenmeister und passen-
dem Gewerbe.

Bootsbaumuseum als , lebendes
Museum”, in dem gearbeitet und
restauriert wird.

Restaurierungswerft als Bestandteil

des Museumsbetriebes

Der Vorplatz wird, so wie es urspriinglich
auch gewesen ist, wieder zum Wasser
abgesenkt und mit einer Slipanlage ver-
sehen. Damit ist er sowohl fur die Werft
als auch kulturell nutzbar, z.B. fir Zu-
schauerrdnge mit einer schwimmenden
Buhne davor.

Café als Museumscafé, das auch auBer-
halb der Museumsoffnungszeiten durch
sein maritimes Umfeld und Teilbereiche
der Ausstellungen einen attraktiven
Anziehungspunkt darstellt.




... Bootshaumuseum ... ... und mit der
Restaurierungswerft
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Ein archaologischer Garten
Industrielle Spuren in der
Landschaft

Agnes Sonka

Christian Zetzsche
TU Braunschweig

Weite Bereiche der Indu-
strie- und Hafenanlagen
auf der Roddenkoppel
verwandeln sich zu Rui-
nen und vermitteln den
Eindruck einer archaolo-
gischen Ausgrabungs-

statte — ein spannungs-

volles Wechselspiel mit

einigen intakten Gebau-
den entsteht.

Ein mangelnder Nutzungsdruck und
das Ausloten atmosphaérischer Potentiale
verlocken dazu, dem Bereich der Rodden-
koppel reprasentative, kulturelle und frei-
zeitorientierte Bestimmungen zuzuordnen,
die durchaus in inhaltlicher Nahe zueinander
anzunehmen sind und das Spektrum
LUbecks an Attraktionen flr den Fremden-
verkehr bereichern wurden.

In einer Art kunstlicher Zeitraffer verwan-
deln sich weite Bereiche der Industrie- und
Hafenanlagen zu Ruinen, von denen ledig-
lich Umfassungsmauern wahrnehmbar
bleiben, welche von auBen mit Erdreich
angeschuttet den Eindruck einer arch&olo-
gischen Ausgrabungsstatte vermitteln. Es
erwachst ein spannungsvolles Wechselspiel
mit einigen intakt verbleibenden Gebauden,
deren hoher denkmalpflegerischer Wert
neben den verwUsteten Bereichen eine ganz
eigene Brisanz erfahrt, wodurch das allge-
meine Klischee von Libeck als mittelalter-
liches Kulturdenkmal auf eine erweiterte

Basis gestellt wird.

Indem nun die Roddenkoppel tberhaupt
fur jedermann zugénglich gemacht wird,
ertffnet sich auf selbstverstandliche Weise
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ein BewuBtsein fur das geschichtliche
Wachstum der Stadt. Dabei kommt dem
Gebiet zwischen nostalgischem Denkmal-
schutz und wirtschaftlicher Pragmatik eine
vermittelnde Position zu, die im entwurf-
lichen Ansatz mit einer Verfremdung des
Bestandes belegt wird, deren differenzier-
tere Ausgestaltung von der archaologiege-
rechten Alterung des Geldndes begunstigt
wird.

Die Verwistung schafft bereinigend eine
Grundlage, von der aus das Gebiet auf
andersartige Weise wieder in Besitz genom-
men werden kann. Eingebunden in eine
weitrdumige Geldndeplanung erweisen sich
die Aufschittungen als Hohepunkte einer
gebaudeverbindenden Matrix, aus der Pla-
teaus, Rampen, Aufkantungen und Sockel-
zonen herausgearbeitet werden.

Die landschaftliche Veranderung stellt
die Funktionalitat der Gebaudekomplexe auf
den Kopf: aus Hallen werden Freiflachen
und Fundamente, aus Pfeilerreihen Alleen
und Konturen fur Teiche. Uber Zwischen-
raume flhren Briicken usw.



Roddenkoppel nérdlicher
Bereich: Als Nutzung fiir
die Fabrikationshallen des
Werks Libeck der O &K und
LMG mag eine Schrebergar-
tenkolonie in Frage kommen
oder eventuell auch ein
Friedhof. Der Hallenboden
des nordlich gelegenen

Lagers ist geeignet fir die
Aufstellung eines Theaters.
Innerhalb einer Reihe von
Lichtschachten die Garten-
gestaltung einzurichten,
wird dem Barockgarten der
Kiselschen Villa eine beson-
dere ,kiinstliche” Note ver-
leihen.

Zweckentfremdungen entwickeln die
Neuinterpretation des Bereichs, die weniger
ausgerichtet bleiben auf die Besetzung kon-
kreter Nutzungen als auf die Artikulation
atmospharisch charaktervoller Zustande,
welche verschiedenen Bestimmungen offen-
stehen. Es erscheint uns auf Dauer flexibel,
spannungsvoll und vital, den Entstellungen
Uberkommener funktionaler Zusammenhan-
ge nicht erneut eine verewigende Gultigkeit
zu verleihen, sondern davon auszugehen,
daB mogliche Interessenten sich den ortli-
chen Gegebenheiten der Roddenkoppel an-
passen und gewisse zweckentfremdende
Gelegenheiten zur Infiltration in die 6rtliche
Situation fur sich wahrnehmen.

Es genlgt nicht allein, den speziellen
erinnerungstrachtigen Gehalt des Entwurfes
in einer Gegenuberstellung mit der bisheri-
gen Situation zu verdeutlichen, weil gleich-
sam mit der geplanten Verwahrlosung
frihere Gegebenheiten, die den heutigen
geopfert wurden, neuartig hervorgehoben
werden und Zusammenhange mit Schop-
fungen eingehen, die substanziell den Ver-
fassern zuzuschreiben sind.

Roddenkoppel siidlicher
Bereich: Die drei Hallen
westlich des bisherigen Pro-
duktionskomplexes konnen
Wohn- und Gewerbezwecken
dienen und erhalten werden.
Das Dach des vorderen Ge-
béudes ist abgehoben. Man
erkennt, daB dieses Loftge-

Blick vom Struckbach-
teich auf die freigelegte
Fléche der Fabrikations-
hallen von 0 &K und
LMG, mit der FuBganger-
briicke iiber den Struck-
bachteich im Vorder-
grund.

Teils existente, verfrem-
dete und neue Wegebe-
ziehungen ergeben eine
Passage durch rdumliche
Engpésse, Schneisen

und ausgegrenzte Ebenen
und Aufweitungen.

baude um sein inneres Po-
dest einen reprasentativen
Wassergraben als Pendant
zum gegentiberliegenden
Struckbachteich erhalt. Die
ehemalige GieBereihalle
steht als einzige Ruine im
Torf. Hier ist eine Gértnerei
vorgesehen. Entlang der
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Umrandung der GieBerei Modellfoto
fiihren innen Stege, von de-

nen aus Felder fiir Pflanzun-

gen ins Innere wachsen. Die
Quarantane-Station stdlich

davon kdnnte in ihrer expo-

nierten Lage vielleicht als

Jugendzentrum Verwendung

finden.




Inseln im Griinen

Lars Kruse
Ahlke Scholer
TU Braunschweig

Struckbachtal und Rod-
denkoppel werden als
groBziigige dffentliche
Freiflachen gesichert —
bestehende und neue
Nutzungen werden als
Funktionsinseln réaumlich
begrenzt und eingefaBt.

Lubeck hat sich entsprechend der értlichen
topographischen und geologischen Bedin-
gungen in Form voneinander getrennter
Siedlungsbereiche (Altstadt, St. Lorenz usw.)
entwickelt. Hierbei dienen die den Wasser-
|dufen der Trave, Kanaltrave, Wakenitz und
Struckbach folgenden Grinzlge als struk-
turierendes Element. Aufgrund der zuneh-
menden Industrialisierung wurde der Struck-
bach 1910 im Bereich der Roddenkoppel
verrohrt und Uberbaut, wodurch die histo-
rische Verbindung der Griinzlge unter-
brochen wurde.

Die derzeitige Deindustrialisierung der
Roddenkoppel bietet nun die Méglichkeit,
durch die Freilegung des Struckbachs und
die Ausbildung des Struckbachtals die Grin-
rdume LUbecks zu vernetzen, und so die
unterschiedlichen Identitaten der angren-
zenden Siedlungsbereiche St. Lorenz und
Vorwerker Siedlung zu starken.
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Jedoch besitzt die Roddenkoppel, aufgrund
der gesellschaftlichen Entwicklung von der
Industrie- zur Dienstleistungsgesellschaft
und der damit verbundenen Umstrukturie-
rung des Arbeitsumfeldes, weiterhin das
Potential, seiner angestammten Funktion im
Stadtgrundrif3 als Ort der Arbeit in neuer
Auspragung gerecht zu werden.

Als Kristallisationskerne dienen die
historischen baulichen Strukturen, wie z.B.
die Batra-Hallen, die ehemalige Maschinen-
bauhalle und das Kuselsche Palais. Diese
sind klar begrenzt und bilden so einzelne,
frei in der Wiesenlandschaft stehende
Funktionsinseln.

Ein moglicher Investor muB jedoch die
folgenden Grundparameter respektieren:
die Unabhangigkeit der Funktionsinseln
und die damit verbundenen punktuellen
Sichtbeziehungen zur Altstadt, die 6ffent-
liche Zuganglichkeit des Grundstucks
sowie die Erhaltung der identitétsstiftenden
historischen Strukturen.



Die Roddenkoppel
entwickelt sich zu einem
offentlich zugénglichen
Freibereich, der vielfal-
tige Durchblicke auf die
Altstadt bietet

Wir zeigen, dem prozeBhaften Charakter
dieser offenen Entwicklung entsprechend,
eine mogliche Auspragung, die nicht ein

definiertes Ende beschreibt, sondern wiede-
rum durch neue Einflisse verandert werden

kann. Die Roddenkoppel entwickelt sich
also nicht nur zu einem Freibereich fur die
umliegenden Wohnquartiere, der bei einer
Durchquerung vielfaltige Durchblicke auf
die Altstadt bietet, sondern auch zu einem
zukunftsorientierten Ort der Arbeit im Dia-
log mit der Geschichte Libecks.

In dieser infrastrukturell
hervorragend angebun-
denen innenstadtnahen
Lage projektieren wir ein
Entwicklungsgebiet mit
offentlich zuganglichen
Freibereichen
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Die Roddenkoppel
als Freiraum sichern

Imke de Buhr

Ilka Greube

Helge Henze

Doris Leymann

Johannes Middendorf

Katrin Rohweder

TU Berlin

Institut fir Landschaftsarchitektur

PLATZ — DA

Freirdume ohne Nutzung — Chancen fur
eine Stadt

Die Roddenkoppel ist durch verschiedene,
sich zum Teil Gberlagernde historische
Schichten gepragt (z.B. Hallen von Krupp
Fordertechnik tUber dem ehemaligen Barock-
garten des Kuselschen Palais, Industriege-
baude an Orten ehemaliger Muhlenteiche).
Die Einmaligkeit und Qualitat der Rodden-
koppel wird durch diese ,Briche” charakte-
risiert. Darauf aufbauend und unter Beriick-
sichtigung eines zur Zeit nicht bestehenden
Nutzungsdruckes verstehen wir unsere Pla-
nung als Prozef.

Inhalt unseres Konzeptes ist die Inszenie-
rung und Ubersteigerung der (iberlagerten
Schichten, die so erlebbar gemacht werden.
Gleichzeitig werden die Rdume nicht mit
Nutzungen belegt, vielmehr werden sie
offen gehalten fur spatere noch nicht ab-
sehbare Entwicklungen der Stadt.
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Die aus diesen Entwicklungen resultieren-
den Nutzungen missen der Qualitat und
der Besonderheit des Ortes entsprechen.
Ein Weg, den Burgern und Entscheidungs-
tréagern diese Qualitaten néherzubringen, ist
das Herausstreichen der Freiraumsituation.
Aus der Lage am Rande der Altstadt sowie
der defizitaren Freiraumversorgung des
angrenzenden Wohnviertels St. Lorenz-Nord
ergeben sich spezifische Anforderungen an
die Roddenkoppel. Im Vordergrund steht
dabei, die Roddenkoppel fur die Bewohner
als Freiraum nutzbar und die Geschichte
eines Gelandes im unmittelbaren Weichbild
der Hansestadt Lubeck erlebar zu machen.

Planung als Prozef, der Mut unkonven-
tionelle Wege zu bestreiten, die universitare
Gedankenfreiheit und vor allem der Wille,
den Menschen und die Qualitat wieder in
den Vordergrund zu rlicken, das alles ist
.Platz da”.



PLATZ - DA!

©

Wir soliten den groBen EinfluB
der Natur auf unser Seelen-
leben nicht vergessen. Ande-
rerseits sollten wir uns nicht
an das ewige Griin klammern.

Die
Wahrheit
liegt
aul denm
Platz.

Uberlagerung historischer
Schichten: Kulturland-
schaft — Barockgarten —
Industrielandschaft

Gartenprogramme: Einwachsen der Realitat,
Metamorphosen, Zerstérung der Romantik.
Natarlich und kinstlich, farbig und farblos,
laut und leise, nlichtern und betrunken,
schlafend und wach, offen und geschlossen,
banal und Ubertrieben, sachlich und pathe-
tisch. Garten als Experimentalort.
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Grosse Grinstrukturen

Sonke Wahnes
Daniel Kmoch
TU Braunschweig

Axel Priser
FH Liibeck

Litbecker S
o i oy

Architektur- W

% Workshop s
Veaiiualbimel,
uni ‘98

,Bilder einer Ausstellung”

Die Roddenkoppel zeichnet sich durch her-
vorragende Infrastruktur, Autobahnnéahe,
Bahntrasse und Innenstadtnéhe aus und ist
als Standort fur Freizeitangebote
und touristische Attraktionen gut geeignet.

Die Industrie und der Hafenbetrieb der
Roddenkoppel wird mittelfristig als nicht
haltbar angesehen, so daB die Flache einer
neuen Nutzung zugefuhrt werden kann.
Der Bau der Nordtangente wird akzeptiert
und mit gednderter Streckenfihrung in
dieses Konzept eingearbeitet.

Da Natur nicht renaturierbar ist wird
ein ,, Selbstheilen” und Entwickeln des brach-
gefallenen Gelandes vorgeschlagen. Die zu-
fallige Vegetation, die Witterung und indivi-
dueller Umgang lassen dort einen Mensch-
heitsraum oder -traum wahr werden.
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Zeichenhafte Landschafts-
orte gliedern einen griinen
Erlebnisraum, der tief in

den Stadtkoérper eindringt.

Ein auffalliges, splitterartiges Wegesystem
verbindet die Hauptattraktionen mitein-
ander, thematisiert die Auffalligkeiten der
Topographie und des Ortes, laBt aber noch
gentigend Freiraum um die Schroffheit und
Weite des Gelandes zu begreifen und zu
erforschen”.

Die Wegefiihrungen basieren auf Blick-
beziehungen, die vom Eintritt in den Park
an auf die Altstadt fixiert werden, um den
Wandel als Kontinuum zu erfassen. Der
Wechsel zwischen Land und Wasserwegen,
sowie oben und unten spielen eine beson-
dere Rolle.

Das Freizeit- und Tourismuszentrum als
Zukunftsperspektive ordnet sich der entsteh-
enden Landschaft unter. Ein Hafenkran, alte
Gebaude und das Schwimmdock werden
zu Zeichen vergangener Epochen in einer
neuen Zeit.



Blickbeziehung
Altstadt/Roddenkoppel

Der Innenstadtbereich und der neue Park
werden durch ein Personenbeférderungs-
system mit dem Parkplatz an der Autobahn
sowie dem Hauptbahnhof und ZOB ver-
knupft. Das Struckbachtal dient als griine
Verbindung zwischen Autobahn und Park.
Der krasse Wechsel der Landschaft: Auto-
bahn, Struckbachtal, Mondlandschaft,
Wasser, Hafenanlagen, Altstadt, Bahnhof
und unterschiedlichen Stadtstrukturen
offenbart die Vielschichtigkeit die Lubeck
auszeichnet, und nun um eine ganz be-
sondere Schicht erweitert wurde.

Wegebeziehungen
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Modellfoto

Ruinenpark - sechs Fakten

Jutta Kmitschkowiak
Marc Doleschall
FH Libeck

Ungenutzte Industriebrachen
im innenstadtnahen Bereich,
auch das ist ein Luxus in
Zeiten landschaftszerstoren-
der Stadtwucherungen!

—_

. Entwurf

— unsaubere Strukturen entflechten

— klare Trennungen mit gegebener
Infrastruktur

— Kontrapunkte

— Ubergangsflachen mit Funktions-
mischungen,

— begrunter Ruinenpark

Das Ubergangsgelenk, das die Nutzungen
Wohnen und gewerbliche Nutzungen von-
einander trennt und gleichzeitig zu verbin-
den sucht, liegt zwischen Schwartauer Allee
und Bahntrasse. Vom Ruinenpark betrach-
tet, zeigt sich die Gewerbezone zuerst als
locker eingestreuter Bereich, der sich aus
punktuellen Dienstleistungsgebduden und
Kleingewerbe im ,, Griinen” zusammensetzt
und sich bis zum hochverdichteten Gewer-

begebiet Vorwerker Hafen hinzieht und Teile

der Teerhofinsel mit einbezieht.
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Die Abwanderung 6ffent-
licher Einrichtungen

und Dienstleister in die
dezentral gelegenen
Stadtbereiche verscharft
innerstadtische Verkehrs-
probleme.

Der Verlust wichtiger
urbaner/sozialer Funk-
tionen im Zentrum ist
spiirbar.

2. Strukturen
Bei der Analyse des Planungsgebietes und
mit dem Umfeld wurde eine Uberlagerung
von Nutzungsfunktionen und Infrastruktu-
ren festgestellt.

Wahrend die Verkehrswege in Ost-/
West-Richtung verlaufen und damit eine
durchgehende Ordnung des Planungsge-
bietes vorgeben, scheint sich die dort vor-
handene Nutzung diesem ,Raster” ent-
gegenzustemmen. Der Roddenkoppel fallt,
zentral gelegen, eine Schlusselrolle zu.



Fiir die bislang vorhan-
denen Gewerbebetriebe
im Vorwerker Hafen,
Lohmiihle, etc., bestehen
langfristig zweifelhafte
Uberlebenschancen,
zumal sie stadtebaulich
sinnlos erscheinen.

3. Zukunft

Um eine umfassende Neuplanung des Ge-
bietes realisieren zu kénnen, ist eine Verla-
gerung von Krupp-Fordertechnik in neue
Betriebsgebaude erforderlich, die den Be-
dingungen des 21. Jahrhunderts eher ent-
sprechen wie die ,Ruinen des Industriezeit-
alters” es heute noch tun.

Zumal auch dieses Unternehmen sich
dem erhohten Kostendruck auf dem Welt-
markt wird stellen mussen. Von daher
werden die gigantischen Werkshallen schon
bald obsolet sein und wie versteinerte
Urzeitriesen wirken!

Offenbar besteht ein Un-
gleichgewicht der 6ffent-
lichen Griinflachen der
nordostlichen Stadtteile
im Vergleich zu den siid-
lichen, was sich negativ
auf die Lebensqualitat
auswirkt.

4. Grunflachen

Durch eine Verlagerung der Produktions-
statten der Krupp-Fordertechnik werden
Flachen im Sinne einer , Industrieromantik”
frei, die baulichen Volumen markieren den
Endpunkt des Industriezeitalters.

Eingebunden wird dieser , Ruinenpark”
in das Naherholungsgebiet, das gleichzeitig
die logische Fortsetzung des Gringurtels
rund um die Altstadt bildet.

Grunflachen werden nicht nur als tren-
nendes Element fir zwei Funktionseinheiten
angesehen, sondern auch als Mittler zwi-
schen schwach, mittel und hochgewerblich
verdichteten Zonen.
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Durch die stadtebaulich
ungiinstige Verzahnung
verschiedener Funktions-
splitter kommt es zur
Uberlastung der
Schwartauer Allee.

5. Verkehr

Die Nordtangente wirkt diesem Problem
nicht entgegen, sie zieht eher noch zusatz-
lichen Verkehr in die stark belasteten Be-
reiche um die FriedenstraBe/Schwartauer
Allee. Der Gewerbeschwerlastverkehr fur
den neuen Wirtschaftsstandort kann sowohl
Uber die Bahnlinie, den Seeweg oder Uber
die Autobahn/Nordtangente erfolgen.

Die Entlastung, die eine Gewerbekon-
zentration bringt, wird besonders in den
Wohngebieten zur Verbesserung der Lebens-
qualitat fuhren.

6. Intention

Symbol fur eine hoffnungsvolle Zukunfts-
vision ware der imaginéare Blick vom ehe-
maligen Industriestandort Roddenkoppel
auf die moderne Gewerbestruktur Libecks,
die die Vergangenheit akzeptierend, einen
starken Kristallisationspunkt als Kontrast zur
Altstadt darstellt.
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Das Geldnde durchziehen
alte und neue Verkehrs-
wege und Grundstiicks-
grenzen.

Spuren und Platze

Simone Pfohl
Katrin Segler
FH Libeck

Sie dokumentieren die
Geschichte der Rodden-
koppel als Industrie-
und Hafengeldnde vor
den Toren Liibecks.

Der Charakter des Gebietes wird als Teil
der Innenstadt mit groBteiliger Bebauung
begriffen.

Das Gelande fallt nach Suden zum FluB
hin ab.

Alte und neue Verkehrswege durch-
ziehen das Gelande und — zusammen mit
den vorhandenen Gebauden — wird die
Geschichte der Roddenkoppel als Industrie-
und Hafengelénde vor den Toren Lubecks
dokumentiert.
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Verschiedene Blickwinkel
ergeben immer neue
Bithnen und Szenen.

Die denkmalgeschutzten Gebadude bleiben
bestehen, vorhandene Spuren bleiben damit
erhalten. Neue Bebauung entsteht entlang
dieser Spuren und festigt sie. Alle anderen
Gebaude kénnen je nach Bedarf und Nut-
zung abgerissen werden. Dadurch entstehen
Platze mit sehr unterschiedlichem Charakter.
Offen — Uberdacht — zum Wasser oder zu
einem Gebaude hin orientiert — zentral oder
abgeschieden gelegen — je nach Lage und
Orientierung kann jeder Platz genutzt wer-
den, z.B. fur Markt, Werkstatt, Café, Laden,
Ausstellungen, Messe, Kneipen oder Frei-
lichtkino.
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Die vorhandenen Spuren
bleiben erhalten, neue
Bebauungen orientieren
sich an ihnen.

Die Altstadt als Kern wird von Trave und
Kanal umschlossen. Die Wallhalbinsel und
die Roddenkoppel mit Hafen — das Trave-
schwemmland - bilden die nachste Schicht,
die von einem Verkehrsring umschlossen
wird. Dieser Verkehrsring trennt die 6ffent-
liche Innenstadt, das Zentrum, von den
ruhigeren Wohngebieten der Peripherie.
Durch neue Stadttore wird dieser Ring als
Grenze definiert und gefestigt.

Die Altstadt ist der Kern, um den nach
und nach die neuen Stadtviertel als Bebau-
ungsinseln entstanden. An der neuen Nord-
tangente entsteht nach diesem System ein
neues Gewerbegebiet.
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Auf den Anhéhen entlang
der Trave und des Struck-
baches sind historische
Stadtkerne, sind (Stadt-)
Inseln entstanden.

Rasterfari — Stadtteil-
entwicklung, ein Spiel?

Arne Kleinhand
Pia Degenhardt
TU Braunschweig

Peter Lohse
Gitta Zaschka
FH Libeck

Durch Raster werden

die Zwischenraume
gegliedert, fiir ein
bebautes Feld bleiben
2wei Felder frei.

Ortsbestimmung

Charakteristisch ist der enge Zusammenhang
zwischen historischen Bebauungsstrukturen
und der von den FluBtéalern abhangigen
Topographie. Die historischen Stadtkerne
sind auf den Anhohen entlang der Trave
und des Struckbaches sowie auf dem Geest-
riicken entstanden. Durch die Uberlagerung
von Topographie, Bebauung und Nutzung
bilden sich eindeutige (Stadt-) Inseln heraus.
Bestimmend fur das kaum noch erlebbare
Struckbachtal ist ein ,FluB” aus ungeordne-
ten Bebauungsstrukturen: Fragmente unter-
schiedlicher Siedlungstypen sowie Solitar-
bauten, Gewerbezentren und Industriege-
biete.

Idee und Konzept

Ziel ist es, das Gesicht der Stadtinseln ins-
besondere an ihren Randern zu starken. Im
Zwischenraum soll die Verunklarung ihrer
Grenzen durch die ,verstadterte Landschaft”
(Thomas Sieverts , Zwischenstadt”, 1997)
verhindert werden, ohne jedoch die mo-
derne Stadtentwicklung zu negieren. Der
gesamte Raum zwischen den Inseln wird als
LFluB” im Sinne von ,Wandlung” verstan-
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den, dessen Andersartigkeit sich durch den
Kontrast zu den Stadtinseln verdeutlicht.
Das Gebiet soll durch ein Raster innerhalb
seiner Felder gegliedert und asthetisch
erfahrbar werden. An den Inselréndern
sowie den unterschiedlichen historischen
Spuren im Struckbachtal und auf der
Roddenkoppel (Ringgleis, Gewerbeschule,
Batra-Hallen, Schlachthof) entstehen span-
nungsreiche Briche, die die unverwechsel-
bare Eigenart des Ortes pragen.

Die Andersartigkeit des orthogonalen
Rasters hebt sich von jetzt ab mit jedem
Schritt der Entwicklung und unabhéngig
von der Nutzung anhand folgender Regeln
hervor:

— Die Bebauung folgt dem orthogonalen

Raster.

— Wenn ein Feld bebaut wird, durfen
zwei weitere nicht bebaut werden.

— Es durfen maximal drei gleiche
benachbarte Felder entstehen.

So entwickelt sich ein vielseitiger neuer
Raum aus dem Kontrast von Geschichte zu
Gegenwart, Bebauung zu Leerraum, Stadt
zu Landschaft.
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Kontrast zwischen der
Bauflachenverdichtung
entlang des Struck-
bachtales und dem Park
auf der Roddenkoppel

Entwurf

Das Konzept ist nicht nutzungsabhangig,
es folgt keinem aktuellen Nutzungsdruck.
Vielmehr orientiert es sich an den Bed(irf-
nissen angrenzender Wohnviertel. Hierfar
wurde ein Spiel entwickelt, das die Bewoh-
ner nach den obengenannten Regeln
spielen konnten: rasterfari.

Damit wird speziell dem zersiedelten
Grunraum Rechnung getragen. Der frei
gelegte und renaturierte Struckbach
zeichnet mit seinen griinen Ufern die Zasur
zwischen den Stadtinseln nach. An den
Inselrandern ist auch eine Erweiterung der
Wohngebiete maglich, die immer wieder
von den GrUnrdumen fur die Anwohner
unterbrochen werden. Historische Struk-
turen sind in die Flachen eingebunden,
ohne ihre Konturen aufzulésen oder zu
verwischen.

Eingebettet in das neugestaltete grine
Band zwischen den benachbarten Wohn-
vierteln verdichten sich die vorhandenen
Gewerbefragmente zu einer Gewerbeinsel
um den Verkehrsknotenpunkt der Nordtan-
gente. Auf der Roddenkoppel selbst soll
mit dem Verschwinden der Industrie eine

Mit dem Verschwinden
der Industrie entsteht
eine Parkstruktur auf
der Roddenkoppel:
Platzhalter fiir kiinftige
Entwicklungen

Parkstruktur entstehen, die als Ubergangs-
situation und Platzhalter fir die zukiinftige
wirtschaftliche und kulturelle Entwicklung
Libecks fungiert. Dabei kann durch das
Raster die Ordnung des Gebietes auch wah-
rend seiner standigen Wandlung immer
splrbar bleiben,
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——| wonhngemet Blockbebauung
Wohngenie: Einzetbebavung

Gewerbegobiet

.. Park

Flachennutzung Neuplanun
M 1: 10.000



Inseln im Delta

Tina Speerschneider
FH Libeck

Kraft und Eindeutigkeit im Entwurf erzielen
ein pragnantes Bild und geben dem Gebiet
eine neue Identitat.

Aus der vorhandenen Struktur ergibt sich
eine Dreiteilung aus dem alten Struckbach-
tal, einem nordlichen und einem sudlichen
Feld. Zerschnitten durch die Gleis- und Ver-
kehrsfiihrung entstehen drei Inseln, sie sind
wie angeschwemmte Fragmente im Bereich
der urspringlichen Bachmiindung.
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Ideenskizze

Das friihere Bachtal wird zu einem kunst-
lichen Delta als Zentrum der Roddenkoppel
abstrahiert.Der Bereich Roddenkoppel wan-
delt sich vom Industrie- zum Sondergebiet:
Die Gebaude bergen kulturelle Einrichtun-
gen, Gastronomie, einen Botanischen Gar-
ten, Bootshallen, 6ffentliche sanitare Ein-
richtungen, eine Eissporthalle geeignet fr
Eishockey-Wettkdmpfe. Vorgesehen wird
ein Freibad und ein Segelclub mit Liegeplat-
zen im Wallhafen und Anlegestellen an der
Stadttrave.



Entwurfskonzept

Als fuB- und radlaufige Verbindung wird
eine Klappbricke tUber den Wallhafen ge-
spannt, die von der Wallhalbinsel aus zur
Untertrave fortgesetzt wird. Altstadt und
Roddenkoppel werden so direkt miteinander
verbunden.
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Wohnen am Wasser

Andreas Méller
Uwe Gohringer
FH Libeck

Maritime Wohn-Struktu-
ren verbinden die Blocks
des 19. Jahrhunderts

mit dem Wasser

Ziel dieses Entwurfes ist es, alte Gebaude-
substanz weiterzunutzen und bestehende
Arbeitspldtzen zu erhalten; denn Krupp ist
immer noch der groBte Arbeitgeber im
Raum Libeck.

Die ehemalige Schiffbauhalle steht unter
Denkmalschutz. Der Backsteinbau ist mit
seinen gotischen Fenstern mit Sandstein-
friesen eine , Kathedrale der Technik”, die
momentan noch in unattraktiver Umgebung
maroder Industrie steht. In diesem Gebaude
kann neues kulturelles Leben in Form eines
Boots- und Schiffahrtsmuseum geschaffen
werden, um die Pracht der Altstadt, die
nur durch den Seehandel entstehen konnte,
zu verdeutlichen. Die AuBenflachen kénnen
nicht nur museal, sondern auch als histori-
sches Freilichttheater benutzt werden.

AuBerdem ist eine neue Werft und Boots-
bauerschule vorgesehen. Die bestehenden
drei Hallen an der Bahnlinie sowie zwei
weitere neue Hallen kénnen als Winterla-
gerhallen fur Boote dienen.

Die Schlachthofflachen auf der anderen
Seite der Bahnlinie kénnen dem funktionie-
renden Unterzentrum an der Schwartauer
Allee zur weiteren Entwicklung dienen.
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Vorgesehen sind drei Baublécke mit Woh-
nungen, Ldden und Dienstleistung. Der
Warendorpplatz soll wieder ein richtiger
Platz ohne seine jetzige Nutzung (Aus-
stellung und Verkauf von Wohnwagen)
werden.

An der Nordseite soll der Platz ge-
schlossen sein und das Wohngebiet starker
abschirmen. Die KatharinenstraB3e soll
vom Schwerlastverkehr befreit und durch
Wohnbebauung genutzt werden.

Nordlich der Firma Krupp soll der alte
ehemalige Barockpark, der entlang einer
Symmetrieachse tUber mehrere Terrassen
vom Ufer der Trave bis zur Kisel'schen Villa
reichte, als ein moderner Gewerbe- und
Technologiepark neu interpretiert werden.
Die alte Symmetrieachse wird wieder auf-
genommen und wie an einer Perlenkette
werden moderne Produktions-, Verwaltungs-
und Entwicklungsgebaude aufgereiht.

Die nordliche Wallhalbinsel ist zu wert-
voll, um sie fir eine Wohnnutzung zu
opfern; sie sollte als Reserveflache bereit-
gehalten werden, z.B. als spaterer Messe-
standort.



Vernetzung des Griin-
raumes am Struckbach

St. Lorenz ist als Arbeitersiedlung gebaut,
die sich auf das notwendigste an Platz und
Ausstattung beschrankt hat. Sie ist dicht
bebaut und von engen StraBen und Hofen
gepréagt. Die dichte Uberbauung fuhrte zu
einem eklatanten Grinflachenmangel,

der behoben werden kann, indem das alte
Struckbachtal neu belebt wird. Dem Struck-
bach kam friher eine bedeutende Rolle zu,
durch ihn wurden mehrere Muhlen betrie-
ben. Durch mehrfache Aufstauungen ent-
stand eine Teichlandschaft. — Dieses Motiv
wird aufgegriffen und soll durch mehrere
Teiche aus der grinen Landschaft in die
Stadt flieBen. Ein Landschaftspark trennt
Wohn- von Arbeitsbereichen. Drehbricken
Uber die Trave verbinden den Park mit der
nordlichen Wallhalbinsel und der Altstadt.
Im Bereich Bahnlinie/Einsiedelstral3e soll
ein griner Knotenpunkt entstehen, dessen
griine Bander in alle Richtungen verlaufen
und eine Grlnvernetzung herstellen, die
attraktive Naherholungsraume, insbeson-
dere fur FuBgénger und Radfahrer schaffen.
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Wohnen am Wasser

Roland Carsten
Robert Braunlin
Maren Kirmse
Frank Plesse
FH Libeck

Zonierungskonzept

Wohnen

- gedffnete Strukturen
zum Wasser

- geschlossene Blécke
zur Stadt

Ziel des Entwurfes ist es, die Verhéltnisse
auf der Roddenkoppel und ihrem angren-
zenden Gebiet zu ordnen und Bedingungen
fur ein lebendiges Miteinander von Woh-
nen, Arbeiten, Ausbildung und kulturellem
Leben zu schaffen. Wichtig ist es, die tra-
ditionelle Nutzung der Roddenkoppel als
ein Ort der Arbeit anzuerkennen und diese
Nutzung bei der Umgestaltung auf die zu-
kuinftigen Anforderungen zu Ubertragen
und in dem Gebiet zu konzentrieren.

Durch die neu angelegte Marina, ein
Schiffsbaumuseum und die Verlegung der
Bootsbauschule vom Priwall ins Zentrum
der Roddenkoppel soll hier mit dem tberall
prasenten Wasser und dem Charakter der
alten Industriegebéude, der Roddenkoppel
maritimes Leben eingehaucht werden.
Krupp bleibt mit seiner GroBanlage am alten
Standort. Die Anlage wird von den Uber-
lagerungen der letzten Jahrzehnte befreit
und bildet zusammen mit dem neuen Kul-
turzentrum, dem Museum und der Schule
das Herz der neuen Roddenkoppel.
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ZONIERUNG

Puffer Arbeiten
- offentliche Nutzung — Krupp bleibt bestehen,
— Handel wird ggf. zurlickgebaut

- Kleingewerbe — Technologiepark
— Dienstleistung im Norden

- Gastronomie

- Bootsbauschule

- Jachtmuseum

So entsteht eine Zonierung der Rodden-
koppelflachen in drei Bereiche: der Kern
mit den bestehenden Industriehallen,
stdlich eine neue Wohnbebauung und
westlich ein Technologiepark.

Bei der stadtebaulichen Analyse bildeten
sich im Herzen der Roddenkoppel vier
besondere Orte heraus, die gestarkt werden
mussen. Diese Orte zeichnen sich durch un-
terschiedliche Charaktere aus, die im Verlauf
der Planung noch stérker herausgearbeitet
wurden. Ein kleines Zentrum sowie ein Ort
des kulturellen Lebens entstehen. Vor dem
Schiffsbaumuseum bildet sich ein Museums-
platz und als Gegentber auf der Spitze der
nordlichen Wallhalbinsel ein Ort der Ruhe
mit Blick Uber das Wasser auf die Libecker
Altstadt.



Roddenkoppel vom rechts:

Burgtorterminal Vernetzung der Rodden-
koppel mit der nordlichen
Wallhalbinsel

Ein weiterer Entwurfsgedanke ist die Idee
der Vernetzung der Roddenkoppel mit den
angrenzenden Gebieten. Dazu dienen die
Brickenschldge Uber die Wallhalbinsel zum
benachbarten Wohngebiet und die FuB-
gangerbrucke Uber die Wallhalbinsel zur
Altstadt. Durch das Ineinanderlaufen des
StraBennetzes und die Beseitigung der Bar-
riere Wasser, wird ein Quartier der kurzen
Wege und einfachen ErschlieBung geschaf-
fen. Der Grlnzug des Struckbachtals wird
belebt und an die Roddenkoppel herange-
fuhrt, was den Gedanken der Vernetzung
nachhaltig unterstitzt.
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Roddenkoppel
als Messestandort

Corinna Aissen
Eelco Bischop
Stefan Haake
Dorte Herberger
Sven Kosemund
Eugen Panescu
Simon Putz
Christian Schmidt
Tanja El Witwity
Tutor: Franz Ullrich
Hochschue fur bildende Kinste
Hamburg

Masterplan ;f
M. 1:2000

Strukturplan
Lage im Raum

Was wirden die Hansen heute tun?
Tradition im Fortschritt
Die Beschaftigung mit der Hanse, dem Han-
del im Ostseeraum und dem traditionellen
Handwerk fihrten zu der Idee, die Traditio-
nen der Hanse modern zu interpretieren.
Der Entwurf sieht einen Landschafts-
und Themenpark vor. Zentrum bilden die
erhaltenswerten historischen Hallen, diese
werden durch neubauliche Ergdnzungen
gestarkt. Die Roddenkoppel wird ein Han-
delszentrum fur traditionelles Handwerk,
verbunden mit einer Ausstellungs- und
Messeflache fur Handwerk und zukunfts-
weisende Technologien aus dem Ostsee-
raum. Der Landschaftspark umgibt das
Zentrum der Hanse-Akropolis. In dem Park
drticken sich historische Spuren ab, Krane,
alte Schienenstrange, das Struckbachtal
sowie Schwimmdock und Kuselsche Villa
sind in die Gestaltung und Nutzung einbe-
zogen.
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Landschafts- und
Themenpark

Durch die schichtweise Uberlagerung,

die sowohl Vergangenes aufnimmt als
auch ZeitgemaBes hinzuflgt, entsteht ein
stufenweise realisierbarer Erlebnis- und
Spannungsraum.



Skizze Hanseakropolis oben rechts: rechts:
vor der Altstadtsilhouette  Skizze Landschaftspark Modellfoto
Hanseakropolis

Messe Museum  Arbeit

Kulturfabrik Schiffbau

Messe Museum

Kultur Hotel
'Le\’\trum

Weg

; ‘Um_mal

Lernen  Schiffbau  Arbeit
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Wohnen am Wasser

Kerstin Poggrén
Sabine Ranke
TU Braunschweig
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Y Neustrukturierung

Neustrukturierung

Das Gebiet der Roddenkoppel in Lubeck hat
weitgehend seine Funktion, aber nicht sein
Gesicht als Industrie- und Hafengelande ver-
loren. Es besteht der Bedarf, dieses Gebiet
neu zu strukturieren.

In diesem Entwurf entsteht ein Wohn-
quartier, das durch seine Lage am FluBlauf
der Trave einerseits und neu angelegten
Hafenbecken andererseits, einen maritimen
Charakter erhalt.

Das Randgebiet des Struckbaches wird
als , Schwemmland” ausgebildet; so dal
dieser Bereich die Stadtteile St.Lorenz und
die Vorwerk-Siedlung voneinander trennt,
sie jedoch durch eine neue starke Begru-
nung wieder zusammenfuhrt. St.Lorenz
bildet sich durch klare Kanten als eigenstan-
diger Stadtteil heraus. Seiner verdichteten
Bebauung wird nérdlich ein Gewerbegtrtel
vorgelagert, der den Mischnutzungscharak-
ter dieses Viertels wieder aufnimmt. Durch
die Lage an der Nordtangente wird eine
gute Erreichbarkeit gewahrleistet.

Die kleinteilige Vorwerk-Siedlung bleibt
unangetastet und bildet als Gegenuber
einen weichen Ubergang zum Struckbach-
tal.
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Raumstrukturen

Durch den fast vollstandigen Abrif3 der alten
Industriehallen erlangt das Kuselsche Palais
seinen alten reprasentativen Glanz zurtck.
Im Garten wird der moderne Botanische Gar-
ten fur Lubeck angelegt. Durch eine Allee
als Nadelohr gelangt man zum historischen
Bootsanleger.

Im unmittelbaren Anschluf3 an den Bota-
nischen Garten eroffnet sich eine Freiflache,
die einer Gewerbeansiedlung, einer Erweite-
rung des Wohngebietes mit Hafenbecken
oder mit einer Festwiese Raum geben kann.
Das Wohngebeit zeichnet sich durch eine
hohe Dichte aus; so werden Kontakte zwi-
schen den Mitbewohnern gefordert sowie
der StraBenraum als eine jedem zugehorige
Zone neu definiert. An jedem Ende eines
Beckens dient ein Platz mit unterschiedlicher
Nutzung zur Identifikation mit der eigenen
Halbinsel.

Zu jeder Wohnung gehért ein eigener
Bootsanleger, der den Zugang zur Erho-
lungsflache ,Wasser” und , eben nicht
Garten” deutlich macht. Die nachbarschaft-
lichen Beziehungen werden nicht zuletzt in
der Anordnung der Wohnungen in einem
Haus klar.



Neue Hafenbecken von Blick von der nordlichen
dichten Wohnstrukturen Wallhalbinsel

begleitet dringen tief in

die Roddenkoppel ein.

Die gegenuberliegende Wallhalbinsel dient
dem , Bellevue-Quartier” sowie den Stadt-
bewohnern als 6ffentlicher Garten. In flach-
gehaltenen, unterschiedlich gestalteten
Grunflachen werden die alten Formen der
langsgerichteten alten Hafenschuppen auf-
gegriffen. Durch die Sichtbeziehung tber
die Wallhalbinsel und eine neue FuBgénger-
bricke werden Verbindungen zwischen der
Altstadt und der Roddenkoppel geschaffen.

Die Uferkantenbeziehung wird durch
eine auf der duBersten Spitze der nordlichen
Wallhalbinsel gelegenen Freilichtbthne ver-
deutlicht. Die Zuschauer werden auf der
gegenuberliegenden Festlandseite Uber eine
GrofBbildleindwand unterhalten. Dieser Auf-
takt wird auf der gesamten Wallhalbinsel
als , Kultur-Meile-Lubecks” fortgefuhrt. Ver-
schiedene schon vorhandene Solitare, wie
z.B. die Musik- und KongreBhalle begtnsti-
gen diese Fortsetzung.
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Roddenkoppel
an der Herzfrequenzlinie

Matrin Burckhardt
Katrin Werling
FH Libeck

Ausbildung eines Weges Roddenkoppel als Griin-

als ,Erlebnis-Highway" und Aktionspark, als
bis zur Ostsee: «Griine Lunge” fiir die
Aktionsflachen, Liege- umliegenden Wohngbiete

wiesen, Aussichts- und
Erlebnispunkte auf einer
Herzfrequenzlinie

Analyse

— Betrachtung der Roddenkoppel im
Kontext mit der Umgebung.

— Feststellung, dal3 Libecks Anbindung zur
Ostsee per Auto, Bahn und Schiff bzw.
Boot befriedigend vorhanden ist.

— Freizeitorientierte Erreichbarkeit zu FuB3,
per Fahrrad, auf Inlinern etc. besteht
nicht in ausreichender Form.

Idee/Ziel

— Steigerung des Freizeitwertes
in und um Lubeck.

— Stellenwert der Nahe Lubecks zur Ostsee
fur Einwohner und Touristen erhéhen.

— Schaffung eines Freizeitweges ohne
Hindernisse bis zur Ostsee durch
Erganzung der Grin- und Freizeitflachen
entlang des Wasserweges

— Freizeit als Wirtschaftsfaktor fur Lubeck
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Konzept

— Ausbildung eines Weges als ,Erlebnis-
highway” um auch auf lange Sicht
Bevolkerung und Touristen anzuziehen.

— Reihung von Themenparks entlang
des ,Highways”.

— Roddenkoppel als Griin-, und Aktions-
park, zugleich als ,Grine Lunge” fur
die umliegenden Wohngebiete zur
Steigerung des Erholungswertes.

— Abstecher zu unterschiedlichen

— Aussichts-, Erlebnis- und Aktionspunkten.

- Individuelle Erlebbarkeit der Rodden-
koppel.

— Abwechslung von ruhigen und belebten
Streckenabschnitten.

— Unterschiedliche Dichte und Entfernun-
gen der Abstecher zum Hauptweg
entsprechend einer Herzfrequenzlinie.

- Ubertragung der , Herzfrequenzgraphik”
auf die Roddenkoppel und die weiteren
Parks als System fur die Strukturierung.

— Durchquerung der Roddenkoppel mit
einer Hauptwegeachse.

— Abstecher zu Aktionsflachen, Gebauden,
Liegewiesen, Aussichts- und Erlebnis-
punkten Uber abzweigende Nebenwege.



Hauptwegeachse durch
die Roddenkoppel mit
zahlreichen Ankniipfungs-
punkten fiir abzweigende
Nebenwege

Umsetzung

Umgestaltung des Gebietes in einen
Freizeitpark.

Wegeflhrung im Verlauf der Herz-
frequenzlinie.

Fortfuhrung des Erlebnis-Highways zur
Ostsee.

Bauliche SchlieBung des ,Roddenkoppel-
Ruckens” im Westen (Wohngebiet mit
attraktiver Lage zur Innenstadt).

Starke Bepflanzung des hohergelegenen
Ruckens.

Bepflanzung mit abnehmender Dichte
hinunter zur Trave.

Schaffung von Freiflachen mit Blick-
lenkung auf die Stadtinsel.

SchlieBung des Wohnbebauungsgtrtels
im StraBendreieck Schwartauer Allee,
Bei der LohmUuhle und FriedenstraBe.
Strukturierung und Verdichtung des
Gewerbegebietes entlang der Nord-
tangente (Bei der Lohmuhle).
Anbindung der Wohngebiete zur
Roddenkoppel durch Schaffung zweier
Grungurtel zwischen Gewerbegebiet
und Wohngebieten.

Die Wegefiihrung nimmt
die Symbolik der Herz-
frequenzlinie auf.

- Auslagerung der Schwerindustrie

des Roddenkoppelgebietes, Abrif3 der
Industriehallen, Umnutzung der denk-
malgeschitzten Gebaude.

Abrif3 der Schuppen auf der Wallhalb-
insel, Umnutzung des denkmalgeschitz-
ten Schuppens, Nutzung der neugewon-
nenen Freiflache als Aktionsflache bzw.
Parkraum bei GroBveranstaltungen.
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Freizeitband
Liibeck-Travemiinde

Katja Hempel
Felix Winter
TU Braunschweig
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Die Roddenkoppel:
Anbindung der Altstadt
an das ,Freizeitband
Libeck-Travemiinde”

Die Idee

Die Innenstadt Libeck und TravemUinde
stehen isoliert voneinander da. Es fehlt eine
Verbindung entlang der Trave, um vorhan-
dene und neugestaltete Attraktionen sowohl
visueller als auch begehbarer Art zu erleben.
Dieser Weg soll einen durchgehend wieder-
erkennbaren Charakter erhalten; er soll hin-
dernisfrei und groBzigig sein. AuBerdem
sollen sich wiederholende Zeichen (wie zum
Beispiel futuristisch anmutende Wetterun-
terstande) den Weg begleiten. Attraktionen

und Wohngebiete werden auffallig markiert.
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Die Roddenkoppel

Die Roddenkoppel hat an dem Weg durch

die innenstadtnahe Lage eine besondere

Bedeutung. Hier wird der Weg zur Ufer-

promenade mit Blick auf die Altstadt und

durchquert dabei vier unterschiedliche

Bereiche, die durch Alleen voneinander

getrennt sind.

— Einen ,Altenpark” mit einem sehr
ruhigen Charakter.

— Das ,Forum” als gesellschaftlicher und
kultureller Mittelpunkt.

— Den ,Struckbachpark” ein gestalteter
Landschaftspark

- Einen ,Jugendpark” fur die verschie-
densten In-Sportarten.
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Durch Attraktionen ent-
lang der Trave wird die
Vernetzung Litbeck-Trave-
miinde neu erlebbar.

Durch die Abfolge von ruhigen und be-
wegten Zonen soll die Roddenkoppel beim
Durchqueren auf dem Hauptweg verschie-
dene Alters- und Interessengruppen anspre-
chen. Erhaltenswerte Gebaude werden mit
neuer Nutzung in den Park eingebunden,
um an die ehemalige Bedeutung als eines
der ersten Lubecker Industriegebiete zu
erinnern. Um den Park sinnvoll zu erganzen
und an die Altstadt anzubinden, soll die
Wallhalbinsel fur Veranstaltungen verschie-
dener Art tempordr genutzt werden, so
kann eine Sichtbeziehung zwischen Altstadt
und Park entstehen.



+Roddenkoppel” -
schrittweise Annaherung
an eine Industriebrache.
Mehr als 250 Besucher
waren der Einladung des
Architekturforums gefolgt.

Ein personlicher
Stimmungsbericht

Prof. Dr. Wolfgang Tonne

Gut vorbereitete Exkur-
sionsfiihrer erlduterten
das Planungsgebiet
mit technischer Unter-

stiitzung ...

... wahrend andere laut-
stark und mit Handzeichen
den Zusammenhang
zwischen ,,Roddenkoppel”
und Altstadt erklarten.

Selten gab es vordem die Gelegenheit, so
der Stadt Lubeck in den Bauch, der Entste-
hung von Stadtraum und Stadtgestalt so

ins Nahkastchen gucken zu durfen, wie an
diesen lauen Junitagen 1998. Gleich am
ersten Nachmittag ergof3 sich ein Strom von
einigen hundert Libeckern jeder Couleur
mit Hamburgen, Berliner, Braunschweiger
und Lubecker Studenten gemischt an der
schicken Hanse-Halle vorbei zur Fihrung
durch das frahindustrielle Lubeck am Struck-
bach bis zur ,Rattenkoppel”. Staunen Uber
eine ganz andere Stadt hinter der Stadt be-
gleitete die Berichte von Wind- und Wasser-
muhlen, die Labecks industrielle Geschichte
angetrieben und — mit der Schiffahrt ver-
bunden - seine bedeutende Eisen- und Stahl-
industrie starten halfen. In diesem liebens-
wurdig verwahrlosten , Industriegarten”
hatte so mancher der Lubecker auf dieser
Fuhrung in die Lubecker Docklands kostbare
Jugendzeiten erlebt. Nicht zu fassen, wie
dort ein unbekanntes, ungepflegtes, vitales
und griines Lubeck den FuBganger und
Radfahrer von den AuBenbezirken der Stadt
unsichtbar hinter den StraBenkulissen auf
zugedeckelten Bachen fuhrt, auf maroden
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Romantische Orte mit

aufgelassenen Gleisen,
Kranen und Blick auf

die Altstadt lieBen sicher
schon die ersten Visio-
nenen von bliihenden
Stadtlandschaften ent-
stehen.

Gleisstrangen und an duftenden Wildkrau-
ter, Buschen und Baumen entlang bis ins
Zentrum, gegenuber der Marienkirche, auf
die Wallhalbinsel am Hafen!

Dort erwartete die Wanderer ein erfri-
schendes Glas Sekt auf der Reeling einer
aufgebockten Jacht, serviert zu den Kldngen
einer jazzigen Professorenband. Pl6tzlich
kippte die Entspannung um in ein tanzeri-
sches Happening des , Theater Combinale”:
Verfall und Erneuerung zwischen restaurier-
ten Jachten und Kranbahnen in einer alten
Werthalle mit lebendigen Kérpern in Szene
gesetzt.

Das gab Kraft weiterzuziehen, mit der
. Kuselschen Villa” den baulichen Anfang
der Docklands aufzusuchen: Ein barockes
SchléBchen, das der neue Eigentimer grofB3-
zUgig den Hundertschaften des Workshops
gedffnet hatte. Freilich schockte es nicht
schlecht, gleich hinter dem Haus, dort wo
einst die barocke Gartenanlage an die Trave
hinunterfiihrte, unvermittelt vor der riesigen
Wellblechwand einer verfallenden Fabrik-
halle zu stehen. Damit waren Konflikte und
Aufgabe des Workshops auf den Punkt ge-
bracht: Die zugebauten Bilder dieses Ortes



Mit der Performance
.VER-WAND-L" setzte das
Theater Combinale einen
furiosen Akzent zwischen

Neugierig versammelten
sich die Besucher vor
dem Kiisel'schen Palais
als Zaungaste bis der

Er6ffnung des Workshops
durch das Architektur-

forum mit Vortragen und
Vorstellung der Aufgabe.

Vortrage und Werkbericht
erganzten das Programm
und gaben neue Anregun-
gen: Jeppe Agaard

Holzbooten und Stahl-
tragern.

jetzige Besitzer Herr
Arnold iiberraschend zur
ausfihrlichen und
groBziigigen Hausbesich-
tigung einlud.

neu sichtbar zu machen und zeitgeméaBe
Konzepte zur Bewadltigung einer harten
Industriearchdologie zu finden.

Mit wehen FBen und zahlenmaBig auf
Studenten und Betreuer geschrumpft kleck-
erten die Reste der Besichtigungstour in den
holzernen Hafenschuppen A der Jahrhun-
dertwende, arte povera vom Feinsten. Dort
schlugen die Boote und Schiffe Andreas
Hombergs und Harmut Hornungs in Bann.
lhre farbig bemalten Holzskulpturen be-
schwérten zwischen noch leeren riesigen
Zeichentischen und Stellwénden den Geist
einer menschlichen Poesie fur aufgegebene
Gleise und verfallende Industriehallen. Die
breiten Hallentore 6ffneten auf allen Seiten
den zum fantastischen Atelier mutierten
Schuppen zu den Burgern und Turmen der
Stadt, den Gleisen und Hafenbecken, der
Gebrauchtwagen Verladung nach Polen und
dem Planungsgebiet, der Sonne und den
Tischen an der Kaimauer. Diese Tische waren
Orte der Entspannung. Dort wurden schop-
ferische Pausen genossen und menschliche
Faden neu geknupft. Das war auch nétig,
um die Gruppendynamik lebendig zu halten,
weil die Diskutierer kein Ende finden konn-

Andersen aus Helsingor
und Paul de Vroom

ten. Oder wenn der Schock verkraftet wer-
den muBte, dal3 am Industriedenkmal inter-
essierte Gebaudeplaner nicht auf die Schnelle
zu einer schopferischen Zusammenarbeit
mit Landschaftsplanern finden konnten.
Oder wenn Landschaftsplaner sich die Haare
rauften, weil ein paar Konservative wegen
der 500 Arbeitsplatze der Kruppschen
Baggerfabrik ein groB ausgreifendes Frei-
raumkonzept fragmentieren wollten.

Diese Spannungen fur kreatives Planen
freizusetzen hat den Betreuern viel abver-
langt, den Landschafts- und Hochbauarchi-
tekten aus Lubeck und mit ihnen den ange-
reisten und ansassigen Professoren. Da galt
es vorsichtige Hebammenarbeit zu leisten,
um schwierigen Geburten ans Licht zu
helfen. Andere haben bis hin zur Grafik
ihren Planungsalltag eingebracht, Ideen zu
suchen, zu finden und auf dem Blatt prag-
nant sichtbar zu machen. SchlieBlich ware
es ohne die Spezialisten flr das Brecheisen
und die Entsorgung hoffnungsloser Falle zu
manchen hoffnungsvollen neuen Starts gar
nicht gekommen.
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Kunst im Hafenschuppen
inspirierte Teilnehmer
und Besucher

Am Anfang war die Idee

Malerei und Skulptur

Skulptur durch Malerei verdndern

Malerei durch Skulptur verandern

Den Raum und die Fldche spielerisch-spannungsvoll
in eine Verbindung bringen

Dann kam das Thema Boot

Der Ausgangsstoff Baumstamme: Linde, Buche, Pappel
Die Temperamente: der Bildhauer Hartmut Hornung
der Maler Andreas Homberg

Das Spiel beginnt:

Hinzufligen und Wegnehmen

Farbe bringt Flache, Schnitte schaffen Raum
Flache gegen Raum, Raum gegen Flache
keiner wird gewinnen



Imposante Zeitzeugen
vergangener Tage: denk-
malgeschiitzte Fassaden
einer Fabrikationshalle -
fiir die Meisten war der
Blick eine Premiere.

Hafenatmosphére - ... die uns an diesen Ort
Spuren und Eindriicke ... binden ...

Nicht nur beim Gang an den Kojen und
Zeichentischen vorbei wurden im Fortgang
der Woche ganz unterschiedliche ,neue
Welten” sichtbar — auch das Schuppenam-
biente ging durch krasse Szenenwechsel
hindurch. Etwa wenn das marode Dach die
Wolkenbrlche der Nacht nicht mehr halten
konnte und die Zeichentische trockene
Inseln in der Halle suchen muBten. Oder
wenn anderntags Klaus Dieter Weil3 mit
architekturtheoretischen Leckerbissen gegen
den kunterbunten Flohmarkt anreden
muBte, der sich rings ums ,Atelier” auf
Gleisen, Kaimauern und Parkpldtzen frih
am Sonntagmorgen ausgebreitet hatte.
Wenn Tausende Kubikmeter Holzstapel von
den Kaimauern mit ihrem herrlichen Holzge-
ruch pl6tzlich auf gespenstischen Zugen ins
Morgengrauen hinein verschwanden und
damit klarlegten, daB es noch ein anderes
Leben im Hafen gab — dal3 wir aufpassen
sollten, eine dem Ort auch wirklich geméBe
Vision zu entwickeln und keine Landratten-
idylle zu projizieren.
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... l6sten angeregte
Diskussionen bis tief
in die Nacht aus.

Im kommunalen Kino, ein paar hundert
Meter stadteinwarts, gab es noch mehr Ge-
legenheiten, zur hektischer werdenden Pla-
nungsarbeit im Schuppen immer wieder
Abstand zu gewinnen: klassische Filme Uber
das Drama der Gestaltung von Landschaften
und Architekturen, wie , Fountainhead”
von King Vido, ,,Mon Oncle” von Jaques
Tati oder ,,Das industrielle Gartenreich” von
Nils Bolbrinker und Manfreds Herold gingen
unter die Haut.

Das andere Ende des Hafenschuppens
war Konzerten, Festen und Vortragen vor-
behalten. Dort wurden Libeck und interna-
tionale Bezlige des Bauens am Wasser auf
industrielle Brachflache vorgestellt. Unver-
geBlich der Vortrag des Landschaftsarchitek-
ten Jeppe A. Andersen aus Kopenhagen, der
die Planung von Stadtlandschaft als Entwick-
lung ganz einfacher, kraftvoller, reduzierter,
monumentaler Bilder mit Vordergrund, Hin-
tergrund und dynamischen Passepartouts
vorstellte, die sich in die Erinnerung eingra-
ben. Damit war dem Leitgedanken, Planung
an der Roddenkoppel von landschaftspra-
genden Gedanken herzuleiten, eine Bresche
geschlagen. Sie pragte fast alle Arbeiten



Hafenschuppen A auf der
Wallhalbinsel wurde fiir
10 Tage zum Zeichensaal
der Studenten.

Inspiriert von der Atmos-
phére des Ortes disku-
tierten die Studenten
und Studentinnen iiber
Utopien und Realismus.

des Workshops. Paul de Vrooms Bericht
Uber die Wohnanlagen der niederlandischen
Architektengruppe DKV, mit ihren subtilen
industriellen Metaphern und Bezlgen zur
heroischen Moderne hatten nicht weniger
Qualitat in der architektonischen Form —
eine Detailebene, die allerdings tber die
Maoglichkeiten von einer Woche Workshop
hinausging.

Jetzt wurden die Arbeiten nicht nur im-
mer intensiver auf die kunstlerische Spitze
zu einsamen Uberhéhungen getrieben —
etwa dem industriellen Architekturfriedhof
als Landschaftspark. Andererseits bildeten
sich noch viele gemischte Gruppen, in denen
die Konflikte unterschiedlicher Interessen
und Studienschwerpunkte hybride, stadtso-
ziologisch vielfaltige Bilder entwickelt haben
— etwa einer maritimen Wohn-, Gewerbe-
und KongreBlandschaft, die mit weiten Grin-
raumen das unterversorgte angrenzende
Stadtgebiet vernetzt. Mit lausbUbischer Freu-
de wurden hier und da auch die Dogmen
der Lubecker Stadtentwicklung in Frage ge-
stellt, z.B. mit der Begrtinung der nérdlichen
Wallhalbinsel, wo das Workshopatelier eher
lukrativen Immobilien Platz machen sollte.

Gedankenaustausch und
Entspannung zur Exkur-
sionspause auf dem Werft-
gelande bei Getranken
und Rockmusik der Profes-
sorenband der FH Liibeck

Sonnige und erholsame
Pause fiir einige Betreuer
vom Architekturforum

Die letzte Nacht gehdrte der rauschenden
Fete der Lubecker Diplomanden und brach-
te den Hafen zum Beben - von lauen Som-
merschauern immer wieder abgekihlt.
Das hat die ganz harten der studentischen
Teams nicht daran gehindert, den baccana-
len Lusten zu widerstehen und gerade in
dieser Nacht noch einmal alles an den Zei-
chentisch in Libecks Zukunft zu investieren
— um mit allen Teams, lampenfiebrig, hohl-
dugig und frisch gekammt am letzten Mor-
gen ihre Plane, Bilder und Modelle der
Offentlichkeit zu prasentieren: der aus Kiel
angereisten Ministerin, den Honoratioren
der Stadt und vielen interessierten Burgern.
UnvergeBlich die Atmosphdare im Schup-
pen, pendelnd zwischen meditativ konzen-
triertem Arbeiten, der alle Schwachen bloB-
legenden Prasentationen im kleinen Kreis
der Betreuer und Mitstreiter, der Show der
Starken vor dem groBen Publikum, dem
delierischen nachtlichen Kampf um die
Gestalt und die Wahrheit einer neuen Idee,
bis hin zum befreienden Fest.
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... reine Nervensache vor

viel Publikum mit wenigen
Worten das schone, klare

Konzept zu erldutern.

Prasentation der Arbeiten
nach einer arbeitsreichen
Nacht und groBes Besu-
cherinteresse ...

Uberreste einer arbeits-
reichen und kreativen
Woche ...



Architektursommer 1998 -
ein Ausblick

Dr. Volker Zahn

Was im Vorfeld des Planungs-Workshops
kaum einer zu hoffen gewagt hat, ist nach
Einschatzung vieler Beteiligter tatsachlich
eingetreten: Der Architektursommer 1998
hat zu einem neuen Miteinander von Stadt-
planern und Architekten, Bauverwaltung
und Fachhochschule und der interessierten
Offentlichkeit bei wichtigen Stadtentwick-
lungsprojekten beigetragen. Geboten wurde
JArchitektur zum Anfassen” und entstanden
ist eine qualitativ neue Planungskultur die
nachwirkt, und die Auswirkungen auf die
kunftige Stadtentwicklung haben kann und
hoffentlich auch wird.
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Ist das Experiment also gelungen und der
.Patient Stadt” gerettet? Diese Frage zu be-
antworten ist derzeit verfriiht und die Frage-
stellung ist wohl auch zu vermessen. Richtig
ist zweifellos, daB die beiden sehr erfolg-
reichen Architektursommer-Veranstaltungen
der Jahre 1997 und 1998 bei vielen Men-
schen in LUbeck und der Region Interesse
an der gebauten Stadt und an den Ursachen-
Wirkungs-Zusammenhdngen zwischen
Stadtentwicklung, Bauinvestitionen und
Architekturqualitat geweckt haben.

Richtig ist sicherlich auch, daB Planer und
Architekten ihren ,Elfenbeinturm der Asthe-
tik” verlassen und sich gegenlber denen ge-
offnet haben, die das Ergebnis ihrer Arbeit
taglich erleben und erfahren, gelegentlich
aber auch ertragen mussen: den Menschen
in der Stadt. Dennoch genugt dieses noch
nicht, um ein grundlegend anderes, vor allem
verantwortungsvolleres Verstandnis der Stadt
dauerhaft zu entwickeln. Dazu fehlt es an
einer breit angelegten Diskussion der The-
menfelder, die in unserer Stadt im 21. Jhd.
behandelt und politisch entschieden werden
mussen. SchlieBlich geht es um die Zukunfts-
fahigkeit der Stadt im Sinne der Agenda 21.



Der Beitrag, den Stadtplanung und Architek-
tur — also das Architekturforum — zu dieser
Diskussion leisten mussen, ist wichtig und
gar nicht hoch genug einzuschatzen. Aber
er ist und kann nur ein Teil dessen sein, was
in der ktnftigen Lubecker Stadtentwick-
lungsdiskussion bedacht und diskutiert
werden muB. Die Stadt ist eben weit mehr,
als die Summe ihrer gebauten Hauser.

Das Thema des Architektursommers ‘98:
.Nachdenken Uber die Stadterweiterung
im 21. Jahrhundert” war bereits ein wichti-
ger Beitrag des Architekturforums fur die
anstehende Diskussion. Immerhin ging es
darum, auf die radikalen Veranderungen
hinzuweisen, die auch eine Stadt wie Libeck
im kommenden Jahrhundert erfahren wird
und die europaweit ldngst Realitdt gewor-
den sind.

Die Stadt, die wir kennen, in deren Tra-
dition wir aufgewachsen sind und heute
noch leben, die Stadt mit dem vertrauten
Ordnungssystem und der Hierarchie von
Zentrum und Altstadt, Vorstadt und Stadt-
teil, Vorort und Landschaft, wird es in
dieser funktionalen Stufung im kommenden
Jahrhundert nicht mehr geben.

In ganz Europa bilden sich zum Ende des
20. Jahrhunderts innerhalb der alten Stadte
und an den Randern zwischen Stadt und
Land neue Siedlungsgebilde heraus, die zur
funktionalen und gestalterischen Auflésung
der traditionallen europaischen Stadt fuhren.
.Zwischenstadt”, ,Edge City”, ,Mehrstadt”
oder die , ubiquitare” — also die Uberall
gegenwartige Stadt, die mit ihren vielfél-
tigen und hochkomplexen Funktionen
— dank Internet und Globalisierung
— subventionierten Energiepreisen und
einer scheinbar grenzenlosen Mobilitat
nicht mehr an einen Standort gebunden ist,
sondern Uberall gleichzeitig stattfindet —
sind die Schlagworte, die diese Entwicklung
umschreiben.

LUbeck ist Stockelsdorf, Herrnburg ist
LUbeck, GroB Groénau ist Hamberge, Bad
Schwartau ist Selmsdorf, Ratekau ist Trave-
minde, Cleverbrlck ist Klicknitz und das
alles zusammen ist kinftig die Stadt — wie
immer ihr Name auch lauten mag! Admini-
strative Grenzen verwischen, jahrhunderte-
alte Identitaten gehen verloren, soziale Ver-
flechtungen sind nicht mehr lokal begrenzt
sondern gesamtstadtumfassend, Teilhabe
am Stadtleben hdangt vom Mal3 der Mobi-

litdt des Einzelnen ab, die Stadt hat viele
Orte und der Stadtbewohner erféhrt seine
Stadt in einem neuen rdumlichen und zeit-
lichen Zusammenhang.

Weil unsere Enkel und deren Kinder in
dieser ,anderen” Stadt leben werden, hat
es sich allemal gelohnt, im Rahmen des
Architektursommers 1998 dartber nachzu-
denken, wie diese ,andere” Stadt denn
funktionieren oder aussehen kénnte und
welche Projekte sie bendtigt, um ihre
Identitat zu bewahren. Die Roddenkoppel
war daflr der geeignete Ort. Die in dieser
Dokumentation vorgestellten Entwirfe und
Stadt-ldeen belegen auf eindrucksvolle Art,
wie vielféltig die Vorstellungen von Stadt-
erweiterung im 21. Jahrhundert sind und
welche unglaublichen Entwicklungspoten-
tiale die Roddenkoppel fur die Funktions-
starkung der Altstadt als Oberzentrum fur
Stadt und Umland besitzt.

Das Architekturforum hat mit dem Pla-
nungs-Workshop einen wichtigen Anstof3
gegeben, Uber die Stadterweiterung im 21.
Jahrhundert nachzudenken. Die materiellen
Grundlagen dafur liegen mit den studenti-
schen Entwdirfen vor. Der eigentliche Prozel3
des Nachdenkens hat aber noch gar nicht
begonnen. Er wird erst mit dieser Doku-
mentation und der fur den Herbst 1999
geplanten Ausstellung der Entwurfsarbeiten
eroffnet. Das Architekturforum mufB nun
seinen Anspruch nach einer neuen Planungs-
und Streitkultur in der Stadt nochmals
offentlich formulieren und dabei vor allem
diejenigen ansprechen, die letztlich Uber die
Stadtentwicklung entscheiden die Burger-
schaft und die politschen Parteien!

Wenn es gelingt, vor allem Politik in die
beginnende Diskussion einzubeziehen dann
ist zu erwarten, daf3 Gber die Zukunft der
Roddenkoppel qualifiziert und vor allem
offentlich diskutiert wird. Einsame Hinter-
zimmerentscheidungen und pseudodtffent-
liche Biertischvereinbarungen tber die
Stadtentwicklung durften damit von den
Verantwortlichen schwerer zu treffen sein,
als dies bislang in Einzelféllen der Fall war.
Der Diskussion Uber die Zukunft der Rod-
denkoppel kommt damit eine Schltsselfunk-
tion fur das kinftige Miteinander in Fragen
der Stadtentwicklung und Architektur
in Lubeck zu. Bei allen wiinschenswerten
gesellschaftspolitischen Auseinandersetz-
ungen durfen die fachlichen Aspekte der
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Roddenkoppelentwicklung dabei aber nicht
in den Hintergrund treten. Darauf zu achten,
den fachlichen Stellenwert von Stadtebau
und Architektur unabhéngig von politischen,
6konomischen, populistischen und ge-
schmécklerischen Forderungen aus der
Bevolkerung sicherzustellen gehort zu den
originaren Aufgaben, die das Architektur-
forum in der anstehenden Diskussion
bewaltigen muB.

Es geht bei der Roddenkoppel auch und
vor allem darum, mit qualitativ gutem Stadte-
bau und ausgezeichneter Architektur der
zuvor beschriebenen Auflésung der traditio-
nellen européischen Stadt entgegenzuwir-
ken. Fachlich steht hier der Anspruch im
Vordergrund, am Rande der Altstadt ein
neues, vielfaltig nutzbares und lebendiges
Stadtquartier zu entwickeln, dal3 in seiner
Einmaligkeit fur Stadt und Region gleicher-
maBen identitatsstiftend sein muB. Dies
zu entwickeln ist ein Planungs-, Diskussions-
und RealisierungsprozeB, der bis weit in
das 21. Jahrhundert hineinreicht. Ich bin
Uberzeugt davon, daB das Architekturforum
die damit verbundenen fachlichen und
gesellschaftspolitischen Herausforderungen
erfolgreich bewaltigen wird.



Vielen Dank!

Ubersichtsplan der Veranstaltungen

A
B:

Schuppen A
Hansehalle
Plangebiet Roddenkoppel
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